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1.1 El6zmények, hattér

A GYSEV Zrt. 2011-ben tobb észak-nyugat dunantuli vasutvonalat vett at vagyonkezelésre
és Uzemeltetésre, kdztlik 16. sz. a Hegyeshalom - Csorna — Porpac — Szombathely, illetve
a 17. sz. Szombathely - Zalaszentivan vasutvonalakat, valamint
Szombathely vasuti csomépontot. A két elébbi vasutvonal villamositasara 2014 — 2016
kozott sor kerllt, emellett 2016-ra a két vonal a GYSEV Zrt. Uj kézponti forgalomiranyitasi
rendszerébe is integralva lett. 2018-ban a vasuti korridor az ujonnan megalakult RFC 11
AMBER (Borostyan) nemzetkozi vasuti teherszallitasi korridor részéve valt.

A villamos GUzem felvétele 6ta jelentésen megnétt teherforgalom hatasara a vasuti palya
igénybevétele, igy annak megfelel6 miszaki szinvonalon tartasa, biztonsagos
Uzemeltetése jelenleg is csak komolyabb eréforrasbevonassal lehetséges. Jéllehet a
GYSEV Zrt. az elmult években folyamatosan javitotta, cserélte a vasuti felépitményt, ezen
beavatkozasok tobbnyire csak rovidebb szakaszokat érintettek és nem eredményeztek
tengelyterhelés- vagy sebességnovekedést. Szombathely vasuti csomoépont korszeritlen
vasuti palya, biztositoberendezési infrastrukturgja, az utaslétesitmények
akadalymentesitésének hianya tovabbi szlik keresztmetszetet jelent a korridoron.

Az eurdpai vasuthalozat fejlesztését alapvetéen meghatarozé médositott TEN-T rendelet
szerint a Hegyeshalom — Csorna — Szombathely — Zalaszentivan vasuti korridor
(tovabbiakban: Korridor) is atkerilt az un. TEN-T bdvitett térzshalézatba. Ez tébbek kdzott
azzal jar, hogy az érintett vonalszakaszok TEN-T kulcsparaméterek szerinti atépitése mar
2040-re be kell, hogy fejez6djon. A most ismert elvarasok alapjan mindez legalabb 100
km/h  palyasebességet, 22.5t tengelyterhelést, 740m hosszu tehervonatok
kozlekedtetésének lehetéségét, valamint ERTMS rendszer telepitését, illetve az
utaslétesitmények TSI PRM szerinti korszerUsitését is jelenti. A TEN-T rendelet médositasa
alapjan a személyforgalom részére tavlati célként a 160 km/h palyasebesség biztositasa is
elvaras.

Tekintve, hogy a Hegyeshalom — Csorna — Szombathely — Zalaszentivan vasuti korridor a
fenti elvarasoknak, paramétereknek nem felel meg teljeskériien, a GYSEV Zrt. kiemelt
stratégiai céljanak tekinti egy atfogé korszerlsitési program mielébb megkezdését,
melynek els6 Iépése ennek tanulmanyi megalapozasa, illetve tervi el6készitése. Ennek
érdekében a GYSEV Zrt. az Epitési és Kdzlekedési Minisztérium (elétte: Innovacios és
Technoldgiai Minisztérium) tdmogatasaval és vele szoros egyuttmikédésben 2022.
januarjdban SPEEED UP AMBER projektnévvel palyazatot nyujtott be a 2021 CEF
Transport MAP felhivason beliil (CEF-T-2021-COMPCOEN). A palyazat pozitiv elbiralasat
kdvetben 2022. szeptember 25-ével a vonatkozé Grant Agreement is megkotésre kerult.

A GYSEV Zrt., mint ajanlatkéré a kdzbeszerzésekrdl szold 2015. évi CXLIII. térvény
Masodik rész XV. fejezet szerinti unios értékhatart elérd, nyilt kdzbeszerzési eljarast inditott
az Eurdpai Unié Hivatalos lapjaban 167724-2024 szamon kozzétett ajanlati felhivassal a
SPEEED UP AMBER MT és tervezés targyban (a tovabbiakban: Kézbeszerzési Eljaras
vagy Projekt).

A Kontur Csoport Kft., mint ajanlattevd a Koézbeszerzési Eljarasban érvényes ajanlatot
nyujtott be, a palyazati kiirasban szereplé szempontrendszer szerinti legkedvez6bb



ajanlatként kerult kivalasztasra, igy a GYSEV Zrt. a Kontur Csoport Kft.-t hirdette ki a
Kdzbeszerzeési Eljaras nyerteseként. A Tervezési Vallalkozasi Szerz6dés a Kbt. 131. §
rendelkezései alapjan, a fent hivatkozott kozbeszerzési eljarasra tekintettel, annak
részeként 2025. januar 17. napjan létre j6tt és hatalyba lépett. A Kontur Csoport Kft. a
kornyezetvédelmi feladatokkal a TRENECON Kft-t bizta meg alvallalkozéként.

1.2 A megbizas célja

Jelen tanulmany a tervezett fejlesztés koérnyezeti hatasvizsgalati eljarasanak
lefolytatasahoz szikséges kdrnyezeti hatastanulmany elkészitése.

1.3 Vizsgalt nyomvonali és egyéb valtozatok az el6készités soran

1.3.1 A dontéselékészité vizsgalatban alkalmazott médszertan ismertetése

A KHT elkészitését megel6z6 dontéselbkészitd vizsgalatokban harom, folyosd szinten
egységes szemlélettel kialakitott megoldast dolgoztak ki, melyek meghatarozzak a
legfontosabb tervezési paramétereket, kilonds tekintettel a tervezési sebességre. A folyoso
szinten kimunkalt valtozat a 16-20-as vasutvonalat és a 17-es vasutvonalat egyarant
tartalmazta.

Az ezen kezdeti nyomvonalvaltozatok alapjan fuiggetlen- és lokalis vizsgalatok soran
kerlltek meghatarozasra olyan tovabbi paraméterek, melyek a végleges
nyomvonalvaltozatokat meghataroztak. A folyamatot az alabbi abra szemlélteti:

Kezdeti Fiiggetlen Lokilis
nyomvonal- vizsgalatok vizsgalatok
valtozatok g ®

A vizsgalatok alapjat az alabbi 3 nyomvonalvaltozat elemzése/értékelése adta:

o 1. Felujitas jellegi

e 2. KorszerUsités lokalis sebességcsdkkentésekkel (szakaszonként v=120 km/h)

e 3. Korszer(sités sebességcsokkentett szakaszok nélkil (szakaszonként v=120
km/h)

A harom kiindulé nyomvonalvaltozatot kdvetkez8 oldalon lathatoé abra szemlélteti.

A valtozatelemzés tovabbi részét képezték bizonyos fuggetlen vizsgalatok, melyek a
nyomvonalszintl elemzést6l részben vagy egészben elvalaszthatok, de atfogd
eredményeket adnak a teljes nyomvonallal kapcsolatban. Ezekkel kapcsolatban 6nallo
dontések szulettek, melyek kihatottak a valtozatokra, azok pontos meghatérozasara (pl. 25
t tengelyterhelés) és a késébbiekben majd a részletes tervezésre is.

Figgetlen vizsgalatok:

740 m-es vonatok lefogadasanak vizsgalata

Allomasi vaganyképek meghatarozasa

Szakaszonkeénti kuldn vizsgalat 160 km/h tervezési sebesség szempontjabdl
Biztositoberendezés vizsgalata

Alternativ nyomvonalak vizsgalata

25 tonnas tengelyterhelés vizsgalata



A vizsgalatok részét képezték tovabba a lokalis vizsgalatok, melyek helyszinspecifikusak,
a teljes nyomvonallal kapcsolatos atfogébb valtozatokhoz csak kdzvetve kapcsolédnak.
Ezek individualis elemzése szukséges az adott kérdéskor specifikus elemzésével.

Lokalis vizsgalatok:

e Vasuti személyszallitas térbeli lefedettségének vizsgalata
o Kodzuti keresztezések vizsgalata
e Szombathely allomas vizsgalata

A kulénboz6 fejlesztési valtozatok komplex dsszehasonlitasa tébbszempontu értékeléssel
(Multi Criteria Analysis — MCA) tortént, tdbb, egymassal gyakran versengé szempont
alapjan. Az értékelés soran figyelembe vették tobbek kdzott a menetrendi illeszkedést, az
utazasi id6t, a vasutra atterelt utasok szamat, a beruhazasi és tUzemeltetési koltségeket,
valamint a kornyezeti hatasokat, valamint a projekthez kapcsoldodd kockazatokat, mint
példaul a nyomvonalhossz, az atfutasi idé és a kivitelezési komplexitas. Az MCA pontozasi
rendszeren alapul, amelyben minden szempont meghatarozott sullyal szerepel, és a
valtozatok egy pontértékelés alapjan kerulnek sorrendbe. A koltségek és kornyezeti
hatasok értékelésekor figyelembe vették a sebességndvelés hatasait is — példaul, hogy a
160 km/h eléréséhez milyen tdbbletberuhdzasok, energiaigények és karbantartasi
koltségek tarsulnak.

1.3.2 A kornyezeti hatasok értékelésére alkalmazott médszertan részletes
ismertetése

A kornyezeti hatasok értékelése az érintett védett természeti terilet kiterjedésének és a zaj-
és egyeb kornyezeti externalis koltségeknek a figyelembevételével tértént:

Erintett védett természeti teriilet kiterjedése

A tervezett fejlesztés altal érintett védett természeti terlletek szamszerUsitését a tervezési
adatok rendelkezésre Adllasi szintjéhez igazodva konzervativ becsléssel végeztik: a
vaganytengelytél szamitott 15-15 m szélességben vizsgaltuk a Natura teruletek
erintettségét. A védett természeti terlletek érintettségét a Natura teruletet érintd vasuti
palya m-ben kifejezett szakaszanak hosszaval jellemezzik.

A vizsgalatok alapjan a vasuti palya természetvédelmi érintettégét az alabbi tablazat
tartalmazza. A 2.sz. kivalasztott valtozat megvalodsitasa esetén a 16 vasutvonal északi
szakaszan alkalmazni tervezett korrekciok kdvetkeztében az a Mosoni-sik (HUFH10004)
Kllénleges Madarvédelmi Terllet érintettségének mértéke csdkken, a Vép és Porpac
vasutallomasok k6zott tervezett jelentésebb ivkorrekcid miatt viszont a vasuti palya a Kdles-
tet6 (HUON20007) Kiemelt Jelentéségl Természetmegdrzési Terlletet mintegy 500 m
hosszban érinti.

A 17. sz. vasutvonal a Raba és Csorndc-volgy (HUON20008) Kiemelt Jelentéségi
Természetmegdrzési Teruletet kb. 500 m, a Sarviz-patak mente (HUBF20052) Kiemelt
Jelent6ségl Természetmegdbrzési Teruletet kb. 9 500 m hosszban érinti.
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A teljes érintettség a két vasutvonali szakaszon dsszesen tehat kb. 14 520 m (Isd. az alabbi
tablazatot).

Natura
érintettség

16 vv.
Mosoni sik 4020
Koles-teté 500
Osszesen 4520
17 vv.
Raba és Csornoc volgy 500

Sarviz-patak mente

Sarviz-patak mente 9500
Osszesen 10000
Minddsszesen 14520

1. téblazat: Erintett védett természeti teriilet kiterjedése a 2. sz. nyomvonalvaltozat esetén
Zaj- és egyéb kornyezeti externalis koltségek
A vizsgalat a valtozatok alabbi kornyezeti hatasait vette figyelembe:

leveg6szennyezés,

éghaijlatvaltozasra gyakorolt hatasok,

zaj,

az energiaelballitas és -tovabbitas kdzvetett kornyezeti hatasai.

A kornyezeti hatdsok pénzben torténd kifejezése a vonatkm/év, jkm/év adatok és a
vonatkozd EU utmutatdk alapjan szamolt fajlagos légszennyezési, éghajlatvaltozasi,
zajterhelési koltségek Osszeszorzasaval tortént. A fajlagos koltségek becslése figyelembe
vette az eltérd sebességekhez tartozé energiafogyasztasi szorzékat.

A kornyezeti hatasok pénzben torténé kifejezése a futasteljesitmény-valtozas (jkm/év,
vonatkm/év) és a vonatkozé EU utmutatdk alapjan szamolt fajlagos légszennyezési,
éghajlatvaltozasi, zajterhelési koltségek Osszeszorzasaval tortént. A fajlagos koltségek
becslése figyelembe vette az eltérd sebességekhez tartoz6 energiafogyasztasi szorzokat.
A futasteljesitmény-valtozast és a fajlagos externalis kdrnyezeti kdltségeket a kdvetkezd
tablazatok mutatjak.

Jkm/év, vkm/év
valtozasa

Szgk. -3 334 205

80 km/h sebességli személyvonat -421 600
100 km/h sebességli személyvonat -622 080
120 km/h sebességli személyvonat 641 440
160 km/h sebességli személyvonat 402 240
Személyvonat 6sszesen 0

2. tablazat: Kbzuti és vasuti jarmivek futasteljesitményének valtozasa, jkm/év, vkm/év: 2. nyomvonalvéltozat



Kornyezeti hatas Fajlagos koltség,
Ft/jkm, Ft/vkm

Légszennyezés
Szgk. 7,5
Személyvonat (80 km/h) 2,5
Személyvonat (100 km/h) 3,2
Személyvonat (120 km/h) 4,2
Személyvonat (160 km/h) 6,3
Eghajlati hatasok 24,2
Zaj
Szgk. 6,8
Személyvonat 215,9
Kozvetett kornyezeti hatasok
Szgk. 4.6
Személyvonat (80 km/h) 130,1
Személyvonat (100 km/h) 166,2
Személyvonat (120 km/h) 216,8
Személyvonat (160 km/h) 325,2

3. tablazat: Fajlagos externalis k6rnyezeti kéltségek, Ft/jkm, Ft/vkm

Az externalis kornyezeti koltség, amely a futasteljesitmények és a fajlagos koltségek
szorzatosszegeként adodik, kb. 30 M Ft/év mértékben csokken 2.sz. kivalasztott
valtozatban a projekt nélkuli esethez képest.

1.3.3 A projekt nélkiili eset miiszaki tartalma

A projekt nélkuli esetben feltételezhetd, hogy a miiszaki szinvonal jelenlegi szinten tartasa
térténik meg a 16-os és 17-es vasutvonalon, amihez az éves Uzemeltetési és fenntartasi
feladatokat végzi el a palyahalézat miikddtetéje. Ennek keretében mind a vasuti palya és
tartozékai, mind az utasforgalmi létesitmények a mai utazasi kériiményeket és szolgaltatasi
szintet tudja biztositani, beleértve a menetrendi viszonyokat és a létesitmények
hozzaférhetéségét (pl. akadalymentesitettségét) is.

A palyahalézat-miikddtetd tdérekszik lokalis beavatkozasokkal megsziintetni vagy legalabb
szinten tartani a meglévo, palyaallapotbdl eredd lassujeleket és elkerllni ujak kihelyezését
a menetrend tarthatésaga és legalabb a mai teherforgalmi kapacitasok biztosithatésaga
érdekében. Feltételezésunk szerint projekt nélkili esetben magan az Amber korridoron a
mai menetrendi struktura marad.

A miszaki infrastruktura korat, allapotat tekintetbe véve feltételezhetd, hogy a vizsgalat 30
éves idétavjan a fenntartas mellett legalabb egy alkalommal nagyobb Iéptéki felujitas,
helyredllitas is szikséges a projekt elmaradasa esetén is — ez a 17-es vonali szakasz
esetén feltételezésiink szerint kb. 15, a 16-os vasutvonal esetén kb. 20 év mulva torténik
meg.

1.3.4 Nyomvonalvaltozatok 6sszehasonlitasa, értékelése

Az alap szcenarid szerint sulyozott értékeket és dsszesité eredményt, valamint a
lehetbségek sorrendjét az alabbi tablazat mutatja be:



> > ® ® ®
Hata 2 3 = 8 -
atas N = £ = =
T g o S 5 | S
[11] 4 - Y 2]
, 20
o)
Menetrendi Személyvonatok 259 80% 9% 0,57 2,00 2,00
hatisok 1.4 orvonatok 20% 5% 050 050 050
) Utaza§l id6 megtakaritasa 50% Z 0 0.11 0.99 1,00
Forgalmi személyforgalomban 20% %
hatdsok ° 10
Vasutra médot valté utasok szama 50% % 0,10 0,99 1,00
Kivitelezési kltség 80% 5 200 191 185
Kéltségek ,, - . 25%
Infrastru,ktt'/ra.r. ev,es lizemeltetési és 20% 5% 0.50 045 045
fenntartasi kéltsége
Uzemeltetés
és N o s o o o
Kkarbantarts Jarmi-tizemeltetési kbltség 5% 100% 5% 0,50 0,13 0,11
s

) ' E'rlnt'ett yedett természeti teriilet 50% 8% 0,75 074 074
Kornyezeti | kiterjedése 15%

hatasok Zaj- és egyéb kérnyezeti externalis
Koltséaek 50% 8% 0,08 0,75 0,65

10% 100% ?,/? 1,00 0,59 0,25
Osszesen: 6,11 9,05 8,55
Rang: 3 1 2

4, tablazat Sulyozott pontszamok és a lehet6ségek sorrendje a nyomvonalvaltozatok t6bbszempontu vizsgalat esetén

A bemutatott nyomvonalvaltozatok 6sszehasonlitdsa alapjan a 2. nyomvonalvaltozat
kerilt kivalasztasra, mivel az a legkedvez6bb pontszamot érte el a tdbb szempontu elemzés
soran. Ez a valtozat a lokalis sebességcsokkentésekkel megvaldsitott, 120-160 km/h
sebességtartomanyu kiépitettséget tartalmazza, amely a legjobb eredményeket hozta a
menetrendi, forgalmi, koltség- és kdrnyezeti hatasok tekintetében.

A kivalasztott valtozat elényei kdzé tartozik, hogy a személy- és tehervonatok menetrendi
hatasai is optimalisan alakultak, csokkentve az atszallasi id6ket és javitva az utazasi
idémegtakaritast. A kivitelezési koltségek és az Uzemeltetési koltségek is kedvezbbbek,
mint a masik két valtozat esetében. Kdrnyezeti szempontbdl is kisebb hatassal van a
természetvédelmi terliletekre és az egyéb kdrnyezeti externalidkra, mig a kockazati
mutatok tekintetében a 2. valtozat a legbiztonsagosabb, a legkevesebb engedélyezési és
kivitelezési kockazattal.
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A beruhazas miszaki jellemzoi

2.1 Tervezési feladat

A Projekt célja a Hegyeshalom — Csorna — Porpac — Szombathely — Zalaszentivan korridor
TEN-T torzshalozati elemekre vonatkozé és TSI el6irasok szerinti korszer(isitésének
elékészitése. A Korridor alkalmassa valjon legalabb max. 22,5t tengelyterhelésre, legalabb
100 — 120 km/h engedélyezett sebességre (vizsgalandd a 160 km/h- fejlesztési sebesség
lehetdsége) és 740 m hosszu tehervonatok kozlekedtetésére. Tovabba elvaras az ETCS
L2 vonatbefolyasolasi rendszer kiépulése, a vonali és &llomasi biztositoberendezés
korszerisitése, KOFI és KOFE rendszer atalakitasa, meglévé GSM-R rendszer
integralasa, FET/HETA rendszer atalakitas, valtéfités, térvilagitds modositasa, hianyzé
elemeinek kiépitése, valamint a felsGvezetéki rendszer szukséges mértékl atalakitasa.

2.2 Részletes miszaki tartalom

A 2.1. fejezetben elérni kivant paraméterek érdekében és az ezzel Gsszefuggésben
elkészitett menetrendi vizsgalatok alapjan az alabbi szakaszokon torténik sebességemelés.

vasitvonal jelel"nlegi jeler'nleqi étmer’|6_f6végény
szama szelvénytél* | szelvényig* | tervezési sebesség
[hm] [hm] [km/h]
975+00 1179+00 120 20400
17 1179+00 1249+00 80 5700
1249+00 1433400 120 18400
1433400 1442+86 100 986

A Szombathely (kiz.) — Zalaszentivan (kiz.) vasuti vonalszakasz szakaszfelosztasat az
alabbi tadblazat tartalmazza:

17. sz. vasutvonal

m Kezddszelvény | Végszelvény Szakasz megnevezése

Szombathely-Rendezé (kiz.) —
01 975+00 1041483 Hiatmajor forgalmi itéré (kiz.)

02 1041+83 1059+88 Hatmajor forgalmi kitéré

03a 1059+88 1083+00 Hatmajor forgalmi kitéré (kiz.) — 1083+00
hmsz.

03b 1083+00 1138+20 1Q83+00 hmsz. - Puspdkmolnari allomas
(kiz.)

04 1138+20 1156+02 Plspokmolnari allomas

05 1156+02 1175+66 Puspdkmolnari (kiz.) — Vasvar (kiz.)

06 1175+66 1196+06 Vasvar allomas

1



17. sz. vasutvonal
m Kezdészelvény | Végszelvény Szakasz megnevezése

07 1196+06 1281+95 Vasvar (kiz.) — Pacsony (kiz.)
08 1281+95 1304+00 Pacsony allomas

Pacsony (kiz.) - Egervar-

09 1304+00 1365+80 Vasboldogasszony (kiz.)
10 1365+80 1383+50 Egervar-Vasboldogasszony allomas
11 1383+50 1443+00 Egervar-Vasboldogasszony (kiz.) —

Zalaszentivan (kiz.)

2.2.1 Vasuti palya
Vonalbesorolas

Az érintett vasutvonalak kdziil az érvényben lévé VPE HUSZ 2024-2025-6s kiadasa szerint
a 17. sz. vasutvonal vizsgalt szakaszai jelenleg az Orszagos torzshalozati
vonalbesorolassal rendelkezik.

Az érintett vasutvonal a TEN-T bdvitett torzshalézat, RFC11 (Borostyan aruszallitasi
foly6sd) részét képezik, a vasuti korridor miiszaki paramétereinek torténdé megfelelés
érdekében fejlesztendd.

A Transz-europai kozlekedési halozat részekent mikodo (bovitett) torzshalozat reszekent
tervezett vasutvonal AME vonalkategéria jele kotelezbéen ,A1”.

A vonalkategodrianak megfeleld forgalomtipuskddok:

e Személyforgalom: altaldnosan P4 és lokalisan P5

o Teherforgalom: F2
A forgalmi Gzemi vizsgalat alapjan tavlatban is rovid vonatok allnak meg Szombathely
allomas kivételével minden érintett szolgalati helyen (allomason és megalléhelyen), ezért
ezeken a helyszineken csak a P5 forgalomtipuskédnak megfelel§ (50 -200 m kdzotti)
peronhosszt terveztlnk.

Alkalmazott Urszelvény

A tervezés soran az ,Av” jelli Grszelvény és ahhoz tartoz6 szabadon tartozo tereket vettik
figyelembe (MSZ 8691), mely minden esetben megfelel a ,GB” jelii méretszelvénynek (MSZ
EN 15273-3:2013+A1:2018)

Tervezési sebesség

A 17. sz. vasutvonalon a tervezési sebesség a lokalis sebességcsokkentésekkel (V=80
km/h és V=100 km/h) V=120 km/h.

Tervezett felépitmény

A nyiltvonali és allomasi atmen vaganyokban: 60E2 sinek, 2,60 msz. vasbeton aljak, min.
35 cm hatékony zuzottk$ agyazat, hézagnélkili kivitel, aljtavolsag 60 cm.

Egyéb vaganyokban: 54E1 sinek, LM-S vasbeton aljak, min. 35 cm hatékony zuzottké
agyazat, hézagnélkdli kivitel, aljtadvolsag 60 cm
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2.2.1.1 Vonalvezetés
17-01_ Szombathely-Rendez6 (kiz.) — Hatmajor forgalmi kitér6 (kiz.) szakasz

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezett allapotban térekedtiink a meglévé vaganytengely egyenesének megtartasara a
vagany helyben épul at. Az iranytorések 20’ alattiak, igy a VME VPT 3.3. 8) pontja alapjan
olyan ivsugarakat valasztottunk, melyekkel az ivek hossz legalabb 20 méter hosszusagu
lett. Az ivekhez atmeneti ivek nem kapcsolddnak, kézottik egyenes talalhato.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A tervezett magassagi vonalvezetése szorosan koveti a meglévd kialakitast, az alabbi
szempontok figyelembevétele mellett:

e 979+30,27 hm sz-ben 86 sz. féut szintbeni keresztezése nagypaneles korilontéses
kialakitasu, mivel az atjaro j6 allapotban van, ezért megtartasa a cél, itt a sinkorona
magassaga nem valtozik

e 985+93,20 és 986+78,27 hm szelvényekben talalhato Gyongyds-patak hidjain a
sinkorona magassaga ne valtozzon

o Gyobngydsherman mh. peronja mellett a sinkorona magassaga ne valtozzon.

A tervezett magassagi ertékek Balti (Bendefy) magassagok. Mivel az eltéré esésli
szakaszok csatlakozasi pontjanal az esések eljelhelyes kiildnbsége mindenhol <2%o., ezért
a VME VPT 4.2. 5) pontja alapjan sehol nem biztositottunk fiiggéleges lekerekité ivet.

17-02_ Hatmajor forgalmi kitéré szakasz

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezett allapotban torekedtink a meglévé vaganytengely egyenesének megtartasara;
a vagany helyben épll at. Hatmajor forgalmi kitéré atmend févaganya és a tervezeési
szakaszra es6 (vasuti palyas szempontbdl) nyiltvonali szakaszai egy egyenesre esnek. A
szakasz elején egy iranytorés talalhatd, mely 20’ alatti, igy a VME VPT 3.3. 8) pontja alapjan
olyan ivsugarat valasztottunk, mellyel az iv hossza legalabb 20 méter hosszusagu lett. Az
ivhez atmeneti ivek nem kapcsolddnak.

Hatmajor forgalmi kitérén az alabbi fébb beavatkozasok térténnek:

e kezddponti kitér6korzet atépitése egy alfas lirava
o |V. vagany épitése, lll. vaganytdl 6,50 m vaganytengelytdvolsagra, igy a
fels6vezetéki keretallasok helyben maradhatnak

o veégponti kitérékorzet eltolasa a 750 m hasznalhaté vaganyhosszak biztositasa
érdekében, a kitérékorzet egyalfas
Tervezett vaganykialakitas:

Vadan Engedélyezett | Hasznalhaté
gany sebesség hossz
szama km/

atmen6 120

févagany

I, tehervonati 40 752
megel6z6

. (BUEEE 40 752
megel6z6

IV tehervonati 40 757
megel6z6

* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek kozoétti hossz alapjan kerll meghatarozasra, a jelz6k
helyének pontositasat kdvez6en kis mértékben valtozhatnak.
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b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A tervezett magassagi vonalvezetése koveti a meglévd kialakitast, azonban az alabbi
szempontot figyelembe kellett venni:

- VME VPT 4.1 1) e-f. pontjai alapjan a maximalis esés 1,5%o

A tervezett magassagi értékek Balti (Bendefy) magassagok. Mivel az eltéré esési
szakaszok csatlakozasi pontjanal az esések eljelhelyes kildnbsége mindenhol <2%., ezért
a VME VPT 4.2. 5) pontja alapjan nem biztositottunk fuggéleges lekerekit6 ivet sehol.

17-03a_ Hatmajor forgalmi kitéré (kiz.) — 1083+00 hmsz.

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezett allapotban térekedtiink a meglévé vaganytengely egyenesének megtartasara a
vagany helyben épul at. Az irdnytorések 20’ alattiak, igy a VME VPT 3.3. 8) pontja alapjan
olyan ivsugarakat valasztottunk, melyekkel az ivek hossz legalabb 20 méter hosszusagu
lett. Az ivekhez atmeneti ivek nem kapcsolddnak, kozottik egyenes talalhato.

A tervezési szakasz végén hibaszelvény talalhato: 1082+103,88 = 1083+00,00 hm.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés
A tervezett magassagi vonalvezetése koveti a meglévd kialakitast.

A tervezett magassagi ertékek Balti (Bendefy) magassagok. Mivel az eltéré esésli
szakaszok csatlakozasi pontjanal az esések eldjelhelyes kiildnbsége mindenhol <2%o., ezért
a VME VPT 4.2. 5) pontja alapjan nem biztositottunk fliggdleges lekerekité ivet sehol.

17-03b_1083+00 hmsz. — Piispé6kmolnari (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Az allomaskoz az 1083+00 — 1139+19 szelvények kozott talalhato.

A vonalvezetés kialakitasa soran Sorkifalud megallohelytdl indulva egyenesen halad a
palya. A Sorok-artéri hid pozicidja miatt a hid elétt alkalmazasra kertilt egy inflexids elhuzas,
a 1087+79,93 és 1089+00,11 hm. szelvények kdzott 21000m sugarral. Ezt kévetben
egyenesen halad a vagany. A Sorok-patak hid utan ismét talalhaté egy inflexiés elhuzas, a
1092+17,57 és 1093+52,00 hm. szelvények kozoétt, 30000m sugarral. Ezutan a
szakaszhatarig egyenesen halad a vonal.

A tervezési szakaszon tervezett atmeneti ives geometria és igy tulemelés nincsen.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A tervezési szakaszon a magassagi vonalvezetés jellemzden sikvidéki jellegl. A tervezés
soran torekedtink a sullyesztés elkerilésére, valamint az utatjarok kdérnyezetében, illetve
a m(targyakon a meglévé sinkoronaszint megtartasara.

A 1083+00hm. szelvénytdl a 1109+94 hm. szelvényig emelkedik a palya, atlagosan 1,2%o-
el, a legnagyobb emelked6 2,6%o. Ezt kdvetéen a 1139+19 hm. szelvényig esésben halad
avagany, atlagosan 1,9%o-€l, a legnagyobb esés 4,5%o. A legkisebb lejtérés tavolsag 300m.

A szakaszon harom tervezett magassagi lekerekit6 iv talalhato. A lekerekitd ivek hossza
mindenhol legalabb 20m.

A szakaszon a legnagyobb emelés értéke 210 mm — a jelenlegi vagany sinkoronaszintjéhez
viszonyitva.
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17-04_Pulispokmolnari allomas
a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Az allomas az 1139+19 — 1156+15 szelvények kdzott talalhato.

Az atmend vagany vonalvezetése egyenes.

A tervezési szakaszon tervezett atmeneti ives geometria és igy tulemelés nincsen.
A tervezett vaganytengelytavolsag az allomason jellemzéen 4.75 m.

Az allomas Il. vaganya az atmen6 févagany.

Az l. vg. 40 km/h sebességre alkalmas vonatfogadé-, indité vagany mely a kezdéponti oldal
felél a 1. szamu megel6z6 vaganybol agazik ki a 6 sz. B60-XI rendszerl kitérével, és az
allomas végponti oldalan csatlakozik vissza Il. vaganyba az 1 sz. B60-XI rendszer(
kitérével.

A lll. vg. 40 km/h sebességre alkalmas vonatfogadé-, indité vagany mely a kezdéponti oldal
felél a 1. szamu megel6z6 vaganybol agazik ki a 2 sz. B60-XI rendszerl kitérével, és az
allomas végponti oldalan csatlakozik vissza Il. vaganyba a 3 sz. B60-XI rendszer( kitérével.

A V. vg. 40 km/h sebességre alkalmas vonatfogadé-, inditd csonkavagany mely a
kezd6ponti oldal felél a lll. szamu megel6zé vaganybdl agazik ki a 4 sz. B60-XI rendszeri
kitérovel.

A vaganyok sziikséges hasznalhaté hosszat a forgalmi-lzemi vizsgalat hatarozta meg. A
vaganyok hasznalhaté hosszanak meghatarozasanal a biztositoberendezés Kkaltéri
objektumait ugy vettik figyelembe, hogy a biztositoberendezés tényleges, késébbi
tervfazisban kivalasztott tipusatdl fliggetlentl a tervezett vaganyhalézat teljesiti a forgalmi
Uzemi vizsgalatban meghatarozott értékeket.

A tervezett vaganyok funkcidjat, hasznalhatdé hosszat és tervezési sebességét az alabbi
tablazat foglalja 6ssze.

Vagany- Hasznalhato Engedelygzesn
sebesség
szam hossz * km/h
40

Vonatfogado-, indité vagany 885/885

Atmend févagany 850/850 120
III. Vonatfogadd indité vagany 850/850 40
V. Vonatfogadé indité vagany 475 40

* A hasznalhaté hossz a biztonsagi hatarjelek kozotti hossz alapjan keriil meghatarozasra, a jelz6k
helyének pontositasat kdvezden kis mértékben valtozhatnak.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A szakasz magassagi vonalvezetése egységes. A 1139+19hm. szelvénytél a 1156+15 hm.
szelvényig esik a palya, atlagosan 2,2%o-€l, a legnagyobb lejt6 4,5%o.. Az allomasi vaganyok
magassaga megegyezik az atmendvagany magassagaval.

A szakaszon egy tervezett magassagi lekerekité iv talalhatd. A lekerekitd iv hossza
legalabb 20m.

A szakaszon a legnagyobb emelés értéke 150 mm — a jelenlegi vagany sinkoronaszintjéhez
viszonyitva, a legnagyobb slllyesztés mértéke 60 mm - a jelenlegi vagany
sinkoronaszintjéhez viszonyitva.

Az allomasi vaganyok magassagi vonalvezetése az atmend vaganyéval megegyez6.
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17-05_ Plispokmolnari (kiz.) — Vasvar (kiz.)
a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Az allomaskoz az 1156+15 — 1177+69 hm. szelvények kozott talalhato.
A teljes vonalszakasz egyenes, ivek nem talalhatok rajta. A palya helyben épdl at.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A tervezési szakaszon a magassagi vonalvezeteés jellemzéen sikvidéki jellegi. A tervezés
soran torekedtink a sullyesztés elkerlilésére, valamint az utatjarok kérnyezetében, illetve
a mitargyakon a meglévé sinkoronaszint megtartasara.

A megel6z6 szakasz 1154+90 hm. szelvényében talalhaté magassagi lejtéréstél a palya
2,4 %o-el esik 300 mh. az 1157+90 hm. szelvényig. Ezt kdveti egy 300 mh. 0,1 %o-es esésl
majd egy 920 mh. 0,6 %o esésl szakasz. A palya az 1170+10 hm. szelvénytél emelkedik
0,2 %o-el 300 mh.-on majd ismét esik 0,3 %o-el 347 mh.-on. Az 1176+58 hm. szelvényben
lévé magassagi lekerekit6ivtél a palya 6,1 %o-el emelkedik. Ezen a szakaszon a tervezett
magassagi vonalvezetés mar elkezd jelentésen eltérni a meglévé palyaétol (0 — 0,33 m)

A szakaszon két tervezett magassagi lekerekitd iv-, illetve harom magassagi lejtérés
talalhato. A lekerekitd ivek hossza mindenhol legalabb 20m.

A szakaszon a legnagyobb emelés értéke — a szakasz végén — 330 mm — a jelenlegi vagany
sinkoronaszintjéhez viszonyitva.

17-06_Vasvar allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Vasvar allomason a sebességemelés nem szikséges, marad V=80 km/h a tervezeési
sebesség. Ennek oka az, hogy jelenleg is igen kotott ives geometriaval rendelkez8 és
magas toltésen fekvd allomas helyszinrajzi korrekcidja nagy beavatkozasokkal jar. Tovabb
neheziti a nyomvonalkorrekciok életképességét a kdrnyez6 természetvédelmi és beépitett
terlletek. Viszont vasutforgalmi szempont merllt fel az igény az atmené févagany és
megel6z8 févagany helyének megcserélésére, igy biztonsagosabba téve az egyik vagany
keresztezésével jaré6 peronmegkozelitést. Emellett pedig még kotottségnek tekintettik a
peron jelenlegi helyét (helyben éplljon at). Ezenkivul még figyelemmel voltunk arra, hogy
az allomas kezdbpontjan talalhaté Csérndc-Herpenyd vizfolyas folétt vasuti hid, ha az
atmend févagany athelyezése miatt at is kell, hogy épuljon, egyvaganyos szerkezet
maradjon és lehetbleg egyenes vaganyszakaszra essen. Ezen feltételeket kielégit6
vaganygeometria a kdvetkezdképpen all 6ssze:

e A Csoérnéc-Herpenyd hidjanak és az kdvetd kezd6ponti kitérékdrzet optimalis
egyenesének feltétele az, hogy a nyiltvonali iranyaban egészen a 1177+58 hm
szelvénytél nagysugaru ivekkel (R=12000 m és R= 1600 m, tulemelés nélkul)
elhuzast hozzunk létre kb. 380 m hosszon. Ezen a szakaszon az oldaliranyd
eltolodas max. 1.6 m. Itt tdltésszélesités lehet szikséges.

e A CsoOrndc-Herpenyd mitargyanak tervezett tengelye eltolddik kb. 5.5 m-t keleti
iranyba és elfordul kb. 5 fokkal keleti irdnyba. Ennek megfeleléen a kdvetd
palyaszakasz is letér a meglévo toltés szélérdl, szélére kb. 100 m hosszon.

e A mutargyat kovetben helyezhet6 el a 2. kitér6 még egyenes vaganyba, majd a
kiter6 utan egy R=600 m sugaru, atmenetiives, 50 mm tulemeléssel tervezett iv kap
helyet. Az iv végponti atmenetiivéhez kozvetlenul csatlakozva kvazi helyben
épitheté at a jelenlegi megeléz6 vagany R=992.5 m sugaru, tulemelés nélkiili ive
immar az atmend févagany részeként.
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e Ez a 992.5 m sugaru iv halad a peron mentén is az ivbelsé oldalon Az ivkiilsé
(felvételi épulet feléli) oldalon az Uj megel6z6 févagany a szintén a jelenlegi
geometria R=1000 m sugaru tilemelés nélkiili ivét kapja meg. igy a peron helyben
épithet6 at. A peron szélessége nem felel meg a VME altal rogzitett min. 3.0 m
hasznos szélességli peronméretnek, de az allomasi geometria és a kornyezeti
kotottségek miatt ezt tervezett allapotban sem tudjuk biztositani. A jelenlegi 2.80 m
hasznos szélességet javasoljuk megtartani.

e A peront kdvetéen a peron ivéhez érintélegesen csatlakozé R=1500 m sugaru balos
ivvel talalunk vissza a 8-as féut melletti egyenes atmené févaganyra. Az iv elején a
végponti, a 4. sz., ivesitett novelt sz6gl B60-XI rendszeri kitérd kap helyet. A peront
kovetd szakaszon (az atmend-megel6z6 csere miatt) kb. 280 m hosszon nyomvonal
korrekcio szukséges. Az eltolédas legnagyobb mértéke kb. 7.5 m. Itt toltés
szélesités lehet szlkséges.

e A vasvari Uj megel6z6 vagany a kitérokorzetek eltolédasait kovetéen a kezdéponton
egy 350 - 600 m sugaru kosarivvel, a végponton 350 m sugaru ivvel tér vissza a
kiter6ket kovetbéen. A vagany geometridja az allomas belsejében pedig
erintélegesen csatlakozik a jelenlegi R=1000 m sugaru iv nyomvonalahoz, annak
helyben atépitésével. A megel6z6 vagany kezdbpontjan biztonsagi csonkavaganyt
terveztink az atmend févagany védelmére a kovetd nagy emelkedérél
megfutamodas esetére.

o Arakodd melletti lll. vaganyt megtartottuk és hasznos hosszat 116 m-re noveltuk. A
lll. vdgany az |. vagannyal parhuzamosan, 5,00 m vaganytengely tavolsagra fut
1005 m sugaru balos ivben. A vagany Utk6zébakkal van zarva.

Az allomas végponti egyenese helyben épul at.
b) Tervezett magassagi vonalvezetés

Az a magassagi vonalvezetést tekintve nem szamol korrekcidval, tehat a megszokottnak
tekinthet6 par centis sinkoronaszint emelésekkel, lejttorés tavolsag novelésekkel és a kotott
helyek pontos lekdvetésével késziilt a tervezett hossz-szelvény. gy megmaradnak a 12.5
%o-et meghaladé emelked6k a nyiltvonali szakaszon, valamint a 2.5 %o.-et meghaladé
emelked6 az allomasi szakaszon. Ezek nem teljesitik az el6irasokban rogzitett
hatarértékeket.

17-07_Vasvar (kiz.) — Pacsony (kiz.)
a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Vasvar - Pacsony allomaskoz jellemz6en helyben épul at, megtartva a jelenlegi
vaganygeometriat és jelenlegi 80 km/h engedélyezett sebességet a szakasz elején. Ez azt
jelenti, hogy a nyiltvonali szakasz kis sugaru ivei nagyrészt és 12.5 %o-es mértéket
meghalado emelkeddi is megmaradnak. De kulon emlitést érdemel a korrekciot kapo,
1205+00 hm szelvénynél fekvd, 8-as sz. f6éuti fellljaré alatt athaladé R=375 m sugaru
jobbos iv (120 mm tulemeléssel). A VME hatarértékei kdzil csak a KIV besorolasnak felel
meg a 80 km/h-s tervezési sebesség esetében. Ez az iv jelenleg is aljpapucsokkal szerelt
felépitménnyel rendelkezik az vagany oldalellendllasanak ndvelése miatt. Megjegyzendd
az is, hogy a vizsgalt iv a lakott terulet és erd6 hataran, részben magas toltéses, részben
mély bevagasos szakaszon talalhatd, ezért egy esetleges ivkorrekcio érzékeny
kornyezetben és nagy beavatkozas aran torténhet csak meg. Tervezett allapotban
bemutatunk egy olyan tervezett vaganygeometriat, amely a vizsgalt ivben R=400 m-re
emeli az sugar és m=100 mm-re csokkenti tulemelés értékeit (VME szerinti MAX
hatarértékek). A tervezett geometria helyben marad az ivkézép kdzelében talalhatd kozuati
fellljaré szelvényében, viszont az iv elején és végén oldaliranyu eltolodast szenved,
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melynek jellemzé mértéke 3-4 m. A geometria rovid, nagysugaru atmenetiives korivek
(R=8700 m és R=10000 m) beiktatasaval érkezik vissza a szomszédos ivek (R=450 m,
R=470 m) jelenlegit lekbvet6 nyomvonalara. Az allomaskoz tObbi szakasza kevésbeé
kritikus, az ivsugarak az VME szerinti MAX hatarértéknek megfelelnek. A nyiltvonal nagy
bevagasos szakaszanak végéig (1249+00 hm) a tervezési sebesség 80 km/h, onnantdl
Pacsony allomas végpontjaig (1304+00) mar 120 km/h a figyelembe vett tervezési
sebesség.

c) Tervezett magassagi vonalvezetés

A magassagi vonalvezetést tekintve nem szamol korrekcioval, tehat a megszokottnak
tekinthet6 par centis sinkoronaszint emelésekkel, lejttorés tavolsag novelésekkel és a kotott
helyek pontos lekdvetésével késziilt a tervezett hossz-szelvény. Igy megmaradnak a 12.5
%o-et meghaladdé emelked6t a nyiltvonali szakaszon, valamint a 2.5 %.-et meghaladdé
emelked6 az allomasi szakaszon. Ezek nem teljesitik az el6irasokban rogzitett
hatarértékeket.

17-08_Pacsony allomas
a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Pacsony allomas megmarad a jelenlegi allomasi képpel. A 22,5 t tengelyterhelés biztositasa
miatt a vaganyok helyben atépitését iranyoztuk el a févaganyok tekintetében. Az atmend
févagany tervezési sebessége 120 km/h. A peron szélessége az emelt sebesség mellett is
megfelel a hatalyos el6irasoknak, ezért a peron is helyben épul at. Az I. vagany peront
kovetd elhuzasat javasoljuk inflexios ellenivek helyett kbzbensd egyenessel ellatott ives
geometriara atépiteni. Az allomason a névleges vaganytengely-tavolsag 4.75 m.

Az allomas végponti, tulemelt ivének kezddponti atmenetiive beleér az 1297+37 hm
szelvényben 1évé szintbeni atjardé burkolataba. Annak érdekében, hogy az utatjard
tulemelés atmenetbe ne essen, az tulemelés kifuttatas elejét eltoltuk az atjard utanra. A
tulemelés kifuttatas hatarérték alatti meredeksége igy is biztositott.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A magassagi vonalvezetést tekintve nem szamol korrekcioval, tehat a megszokottnak
tekinthet par centis sinkoronaszint emelésekkel, lejttorés tavolsag ndvelésekkel és a kotott
helyek pontos lekdvetésével készilt a tervezett hossz-szelvény.

17-09_ Pacsony (kiz.) — Egervar-Vasboldogasszony (kiz.)
a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

A tervezési sebesség Vt=120km/h. A vizszintes geometria a jelenlegi geometria
nyomvonalan halad. A Gy&rvar megalldhely el6tti kosariv helyett azonban egységes
R=790m sugaru ivet terveztink. A megalldhely marad a jelenlegi helyén, azonban a
vaganytengely kiegyenlitése miatt a peronszegély atépitésre keril. A gésfai jelenlegi
R=2815m sugaru tiszta iv helyett, ugyanolyan sugaru de L=60m hosszusagu klotoid
atmeneti ivvel kiegészitett ivet terveztiink.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

Tervezett allapotban a jelenlegi magassagi vonalvezetés kiegyenlitése torténik a kotott
pontok figyelembevételével (mltargyak, utatjarok).

17-10_ Egervar-Vasboldogasszony allomas

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Az édllomas a kezddpont felé meghosszabodik és egy plusz vagannyal bévil az allomas
jobb oldala felé. Ennek oka, hogy az allomason a 750m hosszusagu tehervonatok meg
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tudjanak allni. Az allomas alapgeometrigja nem valtozik, a kezd6ponti oldala egyenesbe a
végponti oldala R=2500m sugaru ivben fekszik.

A tervezési sebesség Vt=120km/h az atmend févaganyon. A nyomvonalvezetés geometriai
jellemzéit ugy hataroztuk meg, hogy azok kielégitsék a VME vizszintes vonalvezetésre
vonatkozo kivételes (KIV) értékeit, illetve az ebb8l szamolt mozgasi jellemzdk se lépjék tul
azt (VME 3 pont). Ebbél adodoan a févaganyban R=2500m sugaru, L=60m hosszusagu
klotoid atmeneti ives korivet terveztink.

Az atmeneti ives koriv miatt a végponti utatjaré atmeneti ivbe fog kerulni, de mivel az ivben
tulemelés nem lesz nem esik tulemelés atmenetbe.

Az atmené févagany és a kitérék 60 rendszerire épulnek at, a mellékvaganyok 54
rendszerliek lesznek. Annak érdekében, hogy a min. 4,75m-es vaganytengely tavolsag
tarhato legyen a IV. sz. vaganyt is at kell épiteni.

Az sk+55 cm magassagu peron megmarad, azonban a peronszegélyeket Ujra kell épiteni
az uj vaganyokhoz, illetve a peron ujra burkolasa sziikséges. A peronban meglévd 8 cséves
mianyagfésis alépitmény a tarsszakagak igényeinek megfeleléen fog atépuilni.

A peron megkozelitése is marad az |. sz. vaganyon jelenleg is meglévé gyalogos atjarén
keresztll. A gyalogos atjaré is atépul a vagannyal is egyutt.

A vaganyhalézat bévitése miatt a korabbi projektben megépitett felsévezetéki haldzatot at
kell alakitani.

Az U] allomasképben a vaganyok tervezési sebessége és hasznalhatdé hossza az alabbiak
szerint alakul

(* A hasznalhaté hossz a tervezett kijarati jelzbk kodzo6tti hossz alapjan  kerdl
meghatarozasra, a jelzék helyének pontositasat kdvezéen kis mértékben valtozhatnak.):

I. vg. V=40km/h Hh 773m

II. vg. V=120km/h Hh=836m
[ll. vg V=40km/h Hh=756m
IV. vg. V=40km/h Hh756m
V. vg.V=40km/h Hh=471m

A meglévé oldalrakodo szegélyét szintén sziikséges atépiteni, illetve javasoljuk a hidmérleg
bontasat.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

Tervezett allapotban a jelenlegi magassagi vonalvezetés kiegyenlitése torténik.
17-11_ Egervar-Vasboldogasszony (kiz.) — Zalaszentivan (kiz.)

a) Tervezett vizszintes vonalvezetés

Egervar-Vasboldogasszony allomas utani R=2575m sugaru tiszta iv helyett L=60m
hosszusagu klotoid atmenetiivvel kiegészitett ivet terveztink be. llletve a tobbi ivet is ugy
terveztik at, hogy megdfelelien a Vt=120km/h-s sebességre. A Vt=120 km/h sebesség
egészen a 1433+00 szelvényig tarthatd. Innen azonban csak VT=100km/h sebességgel
szamoltunk. Ennek oka egy részt a Zalaszentivani deltavagany projekt, mint kapcsolodo
projekt, amihez a vagannyal csatlakoznunk sziikséges, azonban abban csak V=100km/h-s
sebességre tervezett a vagany; a masik ok pedig a Zalaszentivan allomas bejarati ive, mert
annak geometrigjan nagyobb, az allomast is érint6 valtoztatas nélkil valtoztatni nem lehet.

b) Tervezett magassagi vonalvezetés

A tervezett magassagi vonalvezetés a meglévétél nem tér el kardinalisan, annak
kiegyenlitése, optimalizalasa a kapcsolodd Zalaszentivani deltavagany projektig, amihez
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kapcsolédik Szentivanvolgy megalldhely elétt. A magassagi kiegyenlités a projekt
beavatkozasi hatara utan folytatédik a 1440+74.56 szelvénytél Zalaszentivan allomas 2. sz.
bejarati kitérééjig.

2.2.1.2 Alépitmény

A vaganyokat és azok alépitményét 225 kN tengelyterhelésnek megfeleléen terveztik. A
féldmidkorona és az alépitményi rétegek oldalesése 5 %.

A vasuti palya alépitmény tervezése soran a D.11. sz. utasitasban foglaltak szerint jartunk
el, kiemelve a keresztmetszet kialakitas, méretezés, a beépitésre kerllé anyagok
teherbirasa és tomorsége (beleértve a kiegészit6 réteg, féldmi felsé 50 cm vastag rétege
és az az alatti 50 cm vastag réteg, a mitargyak hattéltésében), az anyagmindéségek
(beleértve a toltéstestbe, kiegészitd rétegbe épllé fdéldanyagokat, geomianyagokat és
szivargo szivotestbe épllé anyagokat) és a vizelvezetés tekintetében.

Az alépitményi korona szélességét a D.54 sz. Utasitas 16.1. pontjaval dsszhangban ugy
hataroztuk meg, hogy az 2.60 m hosszu keresztaljak beépitése esetén is megfelel az
el6irasoknak, és a fenntartasi padka szélessége teljesiti a padkdk méretére vonatkozo
kitételt.

Az 1m-nél magasabb rézsifellleteket humuszteritéssel kell ellatni. A rézsik hajlasa 1:1,5.

A beépitésre tervezett alépitményi anyagok a mindenkor hatalyos MAV D.11. utasitas
elbirasait és minéségi kdvetelményeit elégitsék ki.
A féldmivek mindségellenérzését a mindenkor hatalyos MAV D.11. utasitas alapjan kell
elvegezni.

2.2.1.3 Felépitmény

A tervezett szakaszon a tervezett statikus tengelyterhelés 225 kN, a nyomtavolsag 1435
mm. A tervezett sebesség a 2.2 pontban részletezettek szerint valtozik.

Az allomasi és nyiltvonali vagany felépitménye:

UIC 60 . sinek, 2,60 m szélességli vasbetonaljakon kbzvetlen (alatétlemez nélkili), szoritd
hatasu rugalmas sinleer@sitéssel, 35 cm hatékony zuzottké agyazaton, hézagnélkuli
kivitelben, az aljtavolsag 60 cm.

2.2.2 Vizrendezés

A keresztezd vizfolyasokban a GYSEV terlleten ndvényzet irtds és a mederburkolat
helyreallitas szlkséges. A vizfolyds medreknek a mitargyak kérnyezetében a 1%-o0s
el6fordulasi valészinliséglii NQ1%-0s mértékadd vizhozamokra meg kell felelnitk.

A vasuti i palya vizelvezetd rendszerét A D11 elbirasai alapjan 20 éves visszatérési idejl
csapadékra kell méretezni.

A vasuti palya mellett a D11 el6irasai alapjan kétoldaldali vizelvezet6 arok / szikkaszté-
parologtato arkot kell kialakitani. A vizelveztd arkokat a befogado vizfolyasig kell vezetni.

A mitargyak fel- és alvizi oldalan 5-5 m hosszban betonba agyazott betonlap-burkolatu
mederburkolatot kell tervezni.

Az utatjarok vizelvezetése palyaszivargd kiépitésével torténik, a tervezett szivargok a
kiépuilé oldalarkokba kerlinek kivezetésre.

2.2.3 Kozmiivek

Nyilt vonalon a sebességemelés miatti korrekcids szakaszokon a palyat keresztezé
kézmivezetékeken a meglévé védbcsdvek meghosszabbitdésa mindenképpen
szlkségessé valik.
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Atépitésre javasoltak az 1,5 m-nél kisebb takarast vezetékek és azok a vezetékek, melyek
magassagi helyzetérdl nem all rendelkezésre adat, tovabba azok a vezetékek, melyek
allapota az atépitést feltehetben indokolja. Ezen vezetékek kivaltasat a vagany alépitmény
épitése el6tt el kell végezni, hogy az al- és felépitményt készité géplanc akadalytalanul
haladhasson.

A vasuti palya vizelvezetését biztositd arkok, szivargok kialakitasatol fliggéen a vezetékek
kivaltasa ugyancsak szikséges lehet. Az allomasi tertleteken torténé atépitések dontben
a GYSEV Uzemi kbézmivezetékeit érintik. Az allomasi terlleten meglévd, az allomas lzemét
biztositd, MAV tulajdonu vezetékeket az Uj vaganyelrendezésnek és a kiszolgalé épiiletek
felujitasanak, atalakitasanak megfelel6en kell atépiteni, kivaltani.

A kis- és kozépfesziltségl elektromos halozatok kivaltasat a helyi aramszolgaltato
teruletileg illetékes képviselbjével egyeztetett modon kell megtervezni.

Nagyfesziltségi vezeték keresztezések esetében a vasutvonal fejlesztés kdvetkeztében
modosulhat a palya nyomvonala, illetve szélesebbé valhat a vasuti toltés, melynek
kovetkeztében a vasuti Iétesitmény és a keresztezd oszlopok tavolsaga csokkenhet, adott
esetben atépitésik valhat szikségessé.

A tervezés jelenlegi fazisaban rendelkezésre allé informaciok alapjan érintett kdzmUvek
listaja a 3. szamu mellékletben kerult csatolasra.

2.2.4 Utak, utatjarok, P+R parkolék
A 17-es vasutvonalon talalhato kézuati atjarok nagyrésze fénysorompéval biztositott.

Az atjarok tdbb, mint 40%-aban van autobusz forgalom, valamivel tébb, mint harmaduk
folduti keresztezés és harmaduknal van ismert hossz-szelvényi probléma.

12 db atjaré esetén a vasutvonal korszerlisitéséhez kapcsoldodbéan kis beavatkozas
elegendd, legtobb esetben helyben atépitéssel, szabvanyositassal kialakithaté az elvart
szolgaltatasi szinvonal. A szakaszon 6 atjaré érintett kdzepes mértékii beavatkozassal, ill.
szintén 6 esetben jelentds beavatkozas sziikséges.

P+R és B+R parkoldk esetében a meglévd létesitmények megmaradnak, de a
féréhelyszam felllvizsgalata szikséges. Javaslatként tobb helyszinen is kijeldlésre kerultek
parkoldk, de ezek pontos elhelyezése és fér6hely darabszama a sziikséges egyeztetések
lefolytatasat kovetben valtozhat.

2.2.5 Magasépitészet

A projekt részeként a magaseépitési létesitmények egy része atalakitasra, masik részik
potlas nélklli bontasra kertl. Azon éplletek esetében, melyek bontasra kerlilnek, de a
bennlk 1évd funkcidkat vissza kell allitani Uj épuletek Iétesulnek.

2.2.6 Tervezett beavatkozasok dsszefoglalasa

Megvaldsitandé allapot
Allomasok darabszama 5 db
Megallohelyek 5 db

darabszama

Allomasi vaganytengely-tavolsagok valtozo, min. 4,75 m,
Sinrendszer: nyiltvonalon és allomasi atmend
vaganyokban: 60-as rendszer(, tdbbi vaganyban
tengelyterhelésnek és sebességnek megfeleléen,
Aljtipus: kiépitési sebességnek megfelels, kozvetlen,
rugalmas szorit6é hatasu sinleerésitésre alkalmas
vasbetonalj, aljtavolsag: 60 cm, 400 m-nél kisebb sugaru
ivekben 56 cm, hatékony agyazatvastagsag: 35 cm
Tengelyterhelés Az atépitéssel érintett szakaszokon 225 kN

Palyajellemz6k
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Meglévé arkok rendezése. Uj arok és szivargd rendszer
kiépitése, ahol szlkséges.

P+R, K+R és B+R parkolok és csatlakozo kodzlekedési
Utak és utatjarok létesitmények

Utatjarok atépitése, utkorrekcio

Egységesen sk+55 cm-es peronok épitése U]
peronburkolattal peron akadalymentes megkdzelitések
at(ki)épitése

A meglévé rendszer szikség szerinti elbontasa.

Uj felsévezeték rendszer épitése.

Villamos fels6vezeték Az atépitéssel érintett szakaszokon a meglévé
fényvezet6szalas kabelek athelyezése az uj felsévezetéki
oszlopokra, késébb a kabelek cseréje.

Meglévé perontetdk, esdbealldk bontasa (esetleges
Ujrahasznositasa), Uj peronfedések és esébealldk épitése.
Uzemi helyiségek, épliletek atalakitasa, épitése
Magasépités: bontdsok  Epliletek bontasa, teriilet rekultivalasa.

Uj csapadékcsatorna kivezetés miatt belvizlevezetd arok
helyreallitasa, felszini vizelvezetd arkok épitése.
Palyamunkakkal érintett tertleteken vezeték kivaltasok, Uj
ellaté vezetékek épitése.

Vizelvezetés

Allomds utasforgalmi
létesitményei

Magasépités
atalakitas/épités

Vizrendezés

Koézmiivek
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3.1 Zaj- és rezgésvédelem

Jelen tervezett fejlesztés zaj- és rezgésvédelmi vonatkozasait megvizsgaltuk a beruhazas
kérnyezetében, a kdzvetlen és kdzvetett hatasterileten egyarant, a jelenlegi, az épités
idején varhato ideiglenes, a megvaldsulas nélkili és melletti tavlati, valamint az elbontas,
felhagyas allapotok idején egyarant.

Vizsgaltuk a varhaté hatasokat és hatasviselSket, a szlikséges vedelmi intézkedéseket,
kdlén kitérve a monitorozasra. A KHT vonatkozé fejezetei részletesen bemutatjak ezen
vizsgalatok modszertanat és eredményeit.

A vizsgalatok soran a vonatkozé térvények, rendeletek és szabvanyok elbirasai betartasra
kerultek.

A tervezett vasutvonal fejlesztések sziik kdrnyezetében a meghatarozo kérnyezeti zajforras
dontéen maga a fejlesztéssel érintett vasut. Szombathelynél a 86 sz. masodrendi féut,
Vasvarnal a 8 sz. els6rendd féut, tdbb helyszinen a 74 sz. masodrendl féut azok a
kozlekedési zajforrasok, amelyek a kozlekedéstdl szarmazd zajszinteket még kisebb
mértékben befolyasoljak. A vizsgalati tertlet kornyezeti zajterhelése a legtobb helyszinen
alacsony, amelyet — néhany helyszint leszamitva — a meglévé vasuti izem sem befolyasol
karosan, és nincsenek kozlekedési zajforrasoktol szarmazdan hatarérték kozeli, vagy azt
meghalado zajterhelések.

A zajvédelmi hatasterulettel érintett kornyezeti zajtol és rezgéstél védendd épuletek és
terlletek minden érintett telepllésen ellenérzésre, egyben kigyUjtésre kerlltek a
teleplilések jelenleg hatalyos helyi épitési szabalyzatai (HESZ) alapjan. Terjedelmi okokbdl
ezen HESZ kivagatok nem kerulnek bemutatasra, illetve minden telepulés minden érintett
Ovezete sem. Adodtak olyan telepulések is, amelyek csak olyan kismértékben érintettek a
hatasterllettel, hogy ezen helyszineken nem volt érintve zajtol és rezgéstdl védendd
épulet/teriilet.

Azon telepllések esetén, ahol a hatastertlet érintett zajtol és rezgéstél védendd éplleteket
és/vagy terlleteket, ott mértékadd (legkdzelebbi) vizsgalati pontokat jeldltink ki.
Amennyiben ezen mértékadd vizsgalati pontokon teljestilnek a zaj- és rezgésvédelmi
hatarértékek, ugy minden egyéb védendd épulet/terlilet esetében is teljestlilni fognak.
A tervezeési terlleten 119 db ingatlan esetében 6sszesen 157 db mértékadd vizsgalati
pontot jeloltunk ki.

A tervezett vasutfejlesztés vasuti févonalakat érint, mindezek alapjan az alabbi hatarértékek
adodnak.

Rezgésvédelem:

o Lakoééplletek esetében:
o nappal (6:00-22:00) Am: 10 mm/s2, Amax: 200 mm/s?
o éjjel (22:00-6:00) Am: 5 mm/s2, Amax: 100 mm/s?
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Megitélési idé: nappal a legnagyobb terhelést adé folyamatos 8 ora,
éjjel a legnagyobb terhelést ado folyamatos 0,5 éra.

o Minden egyéb érintett rezgéstdl védendd épllettipus esetében:
o nappal (6:00-22:00) Aum: 20 mm/s?, Amax: 300 mm/s?
o éjjel (22:00-6:00) Aw: 20 mm/s?, Amax: 300 mm/s?

Megitélési idé: nappal a legnagyobb terhelést adé folyamatos 8 ora,
éjjel a legnagyobb terhelést ado folyamatos 0,5 éra.

Zajvédelem:
e Minden érintett zajtol védendé épiilet/teriilet esetében (,HE-1” jeldléssel):
o nappal (6:00-22:00) Lauks: 65 dB
o éjjel (22:00-6:00) Lamks: 55 dB
Megitélési id6: nappal 16 ora, éjjel 8 ora.

e Jelenlegi szintek: A 27/2008. (XIl. 3.) KWWM-EUM egyittes rendelet 4. § (5)
bekezdés b) pontja, valamint az 5. § (2) bekezdése szerint (,HE-2" jeloléssel).

Kiemeljik, hogy minden vizsgalati pont esetében elsédlegesen a ,HE-1”" szerinti
hatarértékeket kivantuk tartani, és csak azon esetekben alkalmaztuk a jelenleg hatarérték
feletti szinteket hatarértékként (HE-2 jeldlés), ahol valamilyen miiszaki okbdl nem volt
elhelyezhetd akusztikailag hatékonyan zajarnyékold fal, példaul utatjarék esetében, vagy
peronok mentén. A késb6bb bemutatasra kerll6 zajterhelési eredményeknél mindkét
hatarértékhez viszonyitjuk és bemutatjuk a terheléseket és az esetleges tullépéseket. Azon
zajtél védendd épuletek/teriletek esetén, ahol a funkciobdl adéddéan nem relevans
valamely napszak hatarértéke, ott csak a relevans hatarérték kerilt figyelembe vételre
(pl. temetdnél csak a nappali).

A zaj- és rezgésvédelmi vizsgalataink irodalmi adatok attekintésébdl, helyszini mérésekbdl,
a 93/2007. (XIl. 18.) KvWM rendeletben leirtaknak megfelel6 szamitasokbdl és 3D-s
szamitogeépes zajterjedési modellezésbdl, valamint numerikus rezgésmodellezésbél alltak.

A szamitégépes 3D-s zajterjedési modellt a német IMMI nevi programmal — annak
2025-6s verzibdjaval — készitettik el. A program tartalmazza a vonatkozé, fentebb felsorolt
magyar jogszabalyok és eldirasok kdvetelmeényeit.

Kapcsolddo fejlesztésekként a beruhazas soran P+R és B+R parkoldk is fognak épulni. A
B+R parkoloknak zajvédelmi relevanciaja nincsen, mivel az lzemelésére nem vonatkoznak
zajvédelmi kovetelmények az épitésének pedig elhanyagolhaté a zajterhelése. A P+R
parkoldk épitésének zajterhelése nagyjabdl a féldmunkak fazisnal bemutatott terhelésekkel
egyenértéki. A tervezett parkoldallasok szama jellemzben 5-10-20 db, amelyek Gizemelése
elhanyagolhaté mértékd. Az ilyen méretl P+R parkoldk védétavolsaga altalaban 0-5 méter
kdzotti, a hatasteruletlk altaldban 10-30 méter kdzotti.

Vizsgalataink soran a kumulativ hatasok figyelembe vétele fontos szempont volt, ennek
megfeleléen a sziikséges forgalmi vizsgalatok ugy készlltek el, hogy nem kizardlag a jelen
KHT-ban vizsgalt vasutfejlesztésre (17 sz. vasutvonal Szombathely és Zalaszentivan
kozoétt), hanem az ezzel parhuzamosan készilé 16 sz. vasutvonal (Hegyeshalom és
Szombathely kozoétt) KHT-jaban vizsgalt vasutfejlesztésre is, valamint szamos egyéb
eérintett vasutvonalra is. A 16 sz. vasutvonal KHT-janak 01-es sorszamot, a 17 sz.
vasutvonal KHT-janak 02-es sorszamot adtunk. A forgalmi vizsgalatok figyelembe vették a
kllénb6zd vasutvonalak és azok fejlesztésének egymasra kifejtett hatasat, esetleges
forgalomnoévelését is.
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A két KHT-ban vizsgalt 16 sz. és 17 sz. vasutvonalak érintik tovabba az 1 sz., 8 sz., 14 sz.
és 25 sz. vasutvonalakat is. A forgalmi szaktervezé tajékoztatasa alapjan megallapitasra
kerult, hogy az 1 sz., 8 sz., 14 sz. és 25 sz. vasutvonalak forgalmara nincs hatassal a
16 sz. és 17 sz. vasutvonalak fejlesztése, illetve megjegyezzik, hogy a 14 sz.
vasutvonalnak olyan alacsony a forgalma, hogy a zajterhelése elhanyagolhaté mértékd.
Mindezek alapjan az 1 sz., 8 sz., 14 sz. és 25 sz. vasutvonalak vizsgalataval és
zajterhelésével részletesebben nem foglalkozott egyik KHT sem.

A kozuti zajforrasok kozll azokat vizsgaltuk, amelyek a vasutfejlesztéssel érintettek, tehat
a vasutat szintben, vagy kilén szinten keresztezik, és atépitésiik zajvédelmi konfliktust
okozhat. Zajvédelmi konfliktust akkor feltételeztlink, ha zajtél és/vagy rezgéstdl védendd
épulet/tertlet kdzelében (0-100 meéteres tavolsagon belll) az eddigi szintbeni atjaro
kulénszintGvé kerll attervezésre, vagy ha szintbeni marad az atjaré, de a nyomvonala a
védendl épuletek/tertletek iranyaba kerll attervezésre, azokat legalabb 2-3 méterrel
jobban megkozelitve.

A szintben maradé utatjarok kézil egyik sem épul at olyan mértékben, olyan korrekcidval,
hogy zajtél/rezgéstdl védendé kornyezetben 2-3 méterrel jobban megkozelitse a védendd
épuleteket/terileteket, illetve nem épul at jelenleg szintbeni atjaré kilénszintlvé.
Mindezekbdl kovetkezik, hogy az utatjaroktdl szarmazoéan bizonyosan nem varhatok
zajvédelmi konfliktusok.

A jelen KHT zajterjedési modelljébe mindezek alapjan kizardlag a 17 sz. vasutvonal,
valamint a 17 sz. és 25 sz. vasutvonalak kozotti deltavagany kerilt beépitésre, mint
kozlekedési zajforrasok. A deltavagany jelenleg még nincs kiépitve, varhatéan par éven
belll fog elkészilni. A vasutvonalak zajkibocsatasait befolyasoltak a kiilonb6z8 szakaszaik
forgalmi adatai, a megengedett maximalis sebességek, valamint az idéallapot is. A forgalmi
szaktervezd tajékoztatasa alapjan a jelenlegi (2025) és a tavlati (2040) ,nélkile” allapotok
forgalmai megegyeznek. Mindezek alapjan két forgalmi allapot adédik, a jelenlegi (2025) és
a tavlati (2040) ,vele” allapot.

Minden forgalmi szakaszra, sebességre és idballapotra bemutatjuk a zajkibocsatasi,
valamint a zajkibocsatast befolyasold adatokat a Zaj- és rezgésvédelmi mellékletben.

A kulénb6zé vasuti szerelvények kibocsatasait a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet 8 sz.
mellékletének vonatkozé elbirasai szerint szamitottuk, kivéve a 5147, 1446 és a 247
sorozatu dizel motorvonatokat (Jenbacher motorvonatok), a 426 sorozatu dizel
motorvonatot (Desiro), valamint a 435 sorozatu villamos motorvonatokat (FLIRT), mivel
ezek nem szerepelnek a fenti mellékletben. A FLIRT és Desiro motorvonatokat korabbi
mérések tapasztalatai alapjan vettik figyelembe, mig a Jenbacher motorvonatokat a
melléklet szerinti Bzmot dizel motorvonatnak vettik figyelembe, amellyel bizonyosan a
biztonsag javara tévedtunk.

Kiemeljuk, hogy a tervezett vasuti fejlesztések zajterheléseinek cstkkentése érdekében
javasolt védelmi intézkedések nem helyszini zajmérések alapjan, hanem a jelen pontban
ismertetett 3D-s szamitdgépes zajterjedési modell futtatasi eredményei alapjan kertiltek
meghatarozasra, amelynek az az oka, hogy a modellezéssel nagysagrendekkel tobb helyen
lehet meghatarozni a zajterheléseket.

A szamitogépes 3D-s zajterjedési modellben a terep és az éplletek mind a valés 3D-s
magassagokkal szerepelnek. A terep esetében az EU-DEM 25x25 méteres felbontasu
adatait hasznaltuk, az épuletek konturjait a miszaki szaktervez6k bocsatottak a
rendelkezésunkre, mig magassagi adatait a Lechner Tudaskézpont nDFM 0,8x0,8 méteres
felbontasu térképébdl allitottuk eld. A vasutvonalakat rasimitottuk az EU-DEM
felszinmodelljére. A tervezett felujitassal adodé uj vasuti foldmi — amely szinte 100%-ban
megegyezik a jelenlegivel — a jelen KHT készitésekor még nem allt rendelkezésre, igy a
vasuti palya engedélyezési tervének készitésekor a jelen vizsgalatok akusztikai
felllvizsgalata szikséges. A védelmi intézkedéseket a tavlati foldmd hianya miatt a
sinkorona szintjétél adjuk meg.
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Az IMMI programban lehetéség van arra, hogy tobb kilénb6z6 allapotot/szituaciét
modellezziink, annak érdekében, hogy a lehetd legoptimalisabban lehessen meghatarozni
a zajvédelmi intézkedéseket. Az alabbi szituaciok kertltek megvizsgalasra és kiértékelésre
a beruhazas kapcsan.

1.) szituacio: Jelenlegi (2025) allapot, minden vasuti zajforrassal;
2.) szituacio: Tavlati (2040) "nélkule" allapot, minden vasuti zajforrassal;

3.) szituacio: Tavlati (2040) "vele" allapot, minden vasuti zajforrassal,
védelmi intézkedések nélkul;

4.) szituacio: Tavlati (2040) "vele" allapot, csak a tervezett vasuti zajforrasokkal,
védelmi intézkedések nélkul;

5.) szituacié: Tavlati (2040) "vele" allapot, minden vasuti zajforrassal,
védelmi intézkedések mellett;

6.) szituacio: Tavlati (2040) "vele" allapot, csak a tervezett vasuti zajforrasokkal,
védelmi intézkedések mellett;

Az épitési zaj, valamint a rezgésvédelmi vizsgalatok modszertanai a fentiektél némely
esetben eltérnek, ezeket a vonatkozo fejezetekben meg lehet tekinteni.

Az elvégzett vizsgalatok alapjan szamos, zaj- és rezgésvedelmi intézkedés szukséges,
amelyek az alabbiak.

Epités ideje alatt

e a védendd éplletek térségében az éjszakai munkavégzést lehetéség szerint el kell
kerllni. Kivételt képezhetnek az olyan munkafolyamatok, melyek technoldgiai
kotottségek miatt nem szakithatéak meg. Az ilyen esetekben az érintett hatésagokkal
esetileg egyeztetni kell;

e ajelent8s zaj- vagy rezgésterheléssel jaré munkafolyamatokat a nappali idészakban
kell elvégezni (amennyiben lehetséges);

e az épitési tevékenység soran a varhatd zaj- és rezgésterhelés megfelel6
munkaszervezéssel, a kozeli munkaterileteken folyd legnagyobb zaj- és
rezgésterhelést okozd6 munkafazisok esetében Gzemodra korlatozassal vagy kisebb
zaj-, rezgésterhelésii gépek alkalmazasaval kell csékkenteni;

e kizarodlag korszer(, alacsony zaj- és rezgéskibocsatasu munkagépek alkalmazasa;

o elérhetd legjobb technoldgiai berendezések alkalmazasa (B.A.T. = Best Available
Technology);

e kizarélag minimum EURO3, EPA Tier lll, EU Stage Ill besorolasu, vagy ezekkel
egyenértékll besorolasu motorok alkalmazasa a szallitéjarmiivek esetében, az
ezeknél régebbiek varhatdan zajosabbak igy alkalmazasuk nem megengedhet6;

e amely munkagépek alkalmasak koézuti kbézlekedésre is, ugy kizardlag érvényes
forgalmi engedéllyel rendelkez6 munkagépek alkalmazasa, amely gépek nem
alkalmasak kozuti kozlekedésre, ugy rendelkezzenek a megdfelelé vonatkozo
engedélyekkel, tanusitvanyokkal, amelyek bizonyitjak, hogy a zaj- és
rezgéskibocsatasuk a megengedett szintet nem Iépik tul;

e a munkagépek felesleges uresjaratat kerulni kell;

e ha a kivitelezés ideje alatt barmikor a rezgésterhelésre jellemz6 karkép jelentkezik
(nyilaszardk sarkaibdl kiinduld harantiranyl repedések) a kivitelezést az adott
épllet(ek) kornyezetében azonnal fel kell fliggeszteni, és gondoskodni szikséges
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arrél, hogy az adott épllet(ek)et ne érje olyan rezgésterhelés, amely karokat okoz az
épuletben;

e a szallitasi utvonalak ugy legyenek kijeldlve, hogy azok a meglévd f6 és gyijté
uthalézatot vegyék igénybe, és minél kisebb mértékben terheljék az eddig terheletlen
kornyezetet;

e amennyiben lehetséges, Ugy javasolt a vasuti szallitasok valasztasa a kézuti helyett.
A késébbi jogi vitak elkerllése érdekében javasoljuk tovabba, hogy

e a Kivitelezd, a nagytomegi szallitasokkal érintett belteruleti telepulésrészeken, ahol
a szallitasi utvonal tengelyétél mérten 25 méteres tavolsagon belll talalhatéak
épllethomlokzatok, ugy ezek esetében az éplletek alapallapoti szerkezeti felmeérését
végezze el.

Az épitkezések munkatertiletein, és kdrnyezetében a zaj- és rezgésterhelés ideiglenes, és
egy-egy teriileten, szakaszon viszonylag révid ideig terheld. igy még ha hatarérték kozeli,
vagy azt meghaladé terhelés is adédik egy-egy védend6 ingatlan tertletén, az kbnnyebben
elviselhetd. A felsorolt védelmi intézkedések mellett, amelyek betartasaért a Kivitelezé fog
felelni, varhatdan tartés és magasabb hatarérték tullépésekre nem kell szamitani.

A védelmi intézkedések mellett sem varhatd, hogy minden zajtél védendé terileten,
ingatlan el6tt teljesulni fognak a vonatkozo zajvédelmi hatarértékek, igy a Kivitelez6
Vallalkozénak Epitési zajterhelési hatarérték aldli felmentési kérelmet szilkséges benyuijtani
a tertletileg illetékes Megyei Kormanyhivatalok Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi
Féosztalyai részére jovahagyasra.

A felmentési kérelemben pontosan be kell mutatni, hogy

e milyen védelmi intézkedéseket alkalmaz a Vallalkozo;

e a bemutatott védelmi intézkedések mellett milyen terhelések és hatarérték
tullépések maradnak fenn;

e milyen munkafolyamatok alatt;

e milyen idészakban (-mettdl -meddig);

e mely ingatlanok elétt (tételesen felsorolva);

Uzemelés ideje alatt

Zajarnyékolo falak

5. tablazat: Javasolt zajarnyékolo falak

Akusztikai | Akusztikai
szelvény | szelvény hossz magassag Fal kialakitasa *

szama|(hm. sz.) | (hm. sz.) [m] 2 [m] @

tomor, nem atlatszo,

1 jobb 17 1192+74  1194+56 182 3 kétoldalt elnyeld
elemekkel
tomor, nem atlatszo,
2 jobb 17 1442+66  1443+32 66 3 vasut iranyaba elnyel6
elemekkel

T A falak kezd6- és végszelvényei az engedélyezési, majd kiviteli tervi fazisokban pontosodhatnak
(0-5 m-es eltérések adodhatnak), amelyek nem befolyasoljak a zajvédelmi kovetelmények
teljesulését, illetve a megadott szakaszhatarok nem tartalmazzak a falak esetleges lelépcsézéseit.

2 A falak esetleges lelépcszézéseit nem tartalmazzak a megadott hosszok, amennyiben egy fal
lelépcsbzésre kertll, ugy a falak hosszai nének, a csdkkenésiik nem megengedett.

3 A megadott magassagok sinkorona felett értendék.
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4 minden javasolt fal esetében léghanggatlasnal minimum B4 osztaly, hangelnyelésnél minimum A4
osztaly az akusztikai kdvetelmény.

Nyilaszarok cseréje

Az alabbi ingatlanok esetében, a vasut irdnyaba nézé zajtél védendd helyiségek
nyilaszaroit szikséges magasabb Iéghanggatlasura cserélni, amennyiben a lakdk ehhez
megadjak a hozzajarulasukat.

e Szombathely, hrsz.: 11599
e Szombathely, hrsz.: 11836/6

Megjegyezzik, hogy a nyilaszarok cseréjét azzal a kikotéssel javasoljuk, hogy a pontos
akusztikai szamitasokat el kell végezni az éplilet 6sszes érintett nyilaszardja esetében, és
amennyiben a jelenlegi nyilaszardk nem teljesitik a vonatkozo, épulleten belllre érvényes
hatarértékeket, ugy szukséges a nyilaszard csere. Ha megfelelnek a jelenlegi nyilaszarok,
ugy nem szukséges azok cseréje.

Rezgésvédelmi intézkedések

Az alabbi tablazatban szerepl6 dB-ben kifejezett szlikséges rezgéscsillapitasi értékek a
betonaljak aljara rogzitett un. papucsokkal varhatéan elérheték. A vékonyabb Kkivitel(i
papucsok kb. 5 dB-t tudnak csillapitani, a vastagabbak pedig kb. 10 dB-t. A papucsok
pontos méretezését (vastagsag és anyag) kiviteli tervszinten sziikséges elvégezni, ahol a
papucsokat gyartd céggel sziikséges felvenni a kapcsolatot, aki a lenti tablazat szerinti
kovetelmények, valamint a forgalmak, palya és sebességek ismeretében pontosan meg
tudja hatarozni a papucs vastagsagat és anyagat. A pontos meghatarozast kévetéen akar
15 dB csillapitasok is addédhatnak.

Azon rezgéstdl védendd pontok esetében, ahol a csillapitasi szikséglet 10 dB feletti, ott
monitoring pontokat jeldltink ki. llletve fontos kiemelni, hogy a vizsgalatok elvégzése soran
minden Iépésben a biztonsag javara hoztunk déntéseket, illetve a palya javulasaval nem
szamoltunk. Mindezek alapjan az varhaté, hogy a beépitésre keril6 papucsok mellett sehol
sem lesznek hatarérték feletti terhelések. Amennyiben barmelyik ingatlan esetében
hatarérték tullépések maradnanak az intézkedések ellenére is, ugy utdlagos
intézkedésekkel ezek kdnnyen hatarérték ala csdkkenthetdk. Illyen utdlagos intézkedések
lehetnek példaul a sebességcsokkentések, vagy a palya és a védend6 épulet k6zé arok
asdasa, vagy valamilyen kdzegvalté anyag beépitése.

6. tablazat: Javasolt rezgésvédelmi intézkedések

Kezdb vég-  [SZikseges A sziikséges rezgésvédelmi
. , rezgés- e .
szelvény szelvény csillapitas intézkedésekkel kapcsolatos
(hm. sz.) (hm. sz.) [dS] megjegyzések

1 17 sz. 985+78,72 986+07,38 1 28,7 -

2 17 sz. 987+72,46 988+22,40 4 49,9 -

Az éplletben (Szombathely, hrsz.:
11599) szolgalati lakas is van.

3 17sz. 992+81,70  993+72,03 16 qug | ATEmIEEn 8 s AEtELY
megszinik a lakéfunkcio, és kizarolag
munkavégzés van az éplletben, ugy is

szlkséges 4 dB rezgéscsillapitas.

4 17 sz. 1148+81,68 1149+38,03 1 56,4 -

5 17 sz. 1190+66,69 1191+63,03 1 96,3 -
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Sziikséges

Kezd6 Vég- rezaés- A sziikséges rezgésvédelmi
szelvény szelvény ezges- intézkedésekkel kapcsolatos
csillapitas . X
(hm. sz.) (hm. sz.) [dB] megjegyzések

6 17 sz. 1193+51,44  1193+96,34 2 44,9 -

7 17 sz. 1194+49,22 1194+74,81 3 25,6 -

8 17 sz. 1194+74,81 1195+37,72 6 62,9 -

9 17 sz. 1440+82,14 1441+60,55 1 78,4 -

Az éplletben (Zalaszentivan, hrsz.:
214/10) szolgalati lakas is van.

10 17sz. 144246582 1443+3566 11 69,8 Amennyiben a fejlesztés atadasaig

megszinik a lakofunkcid, és kizarolag
munkavégzés van az éplletben, ugy nem
szukséges a rezgésvédelmi intézkedés.

11 | 17 sz. 985+78,72 986+07,38 1 28,7 -

12 | 17sz. 987+72,46 988+22,40 4 49,9 -

Az éplletben (Szombathely, hrsz.:
11599) szolgalati lakas is van.

13 17sz. 992+81,70 = 993+72,03 16 90,3 _Amennyiben a fejlesziés atadasaig
megszinik a lakofunkcid, és kizarolag
munkavégzés van az éplletben, gy is

szukséges 4 dB rezgéscsillapitas.

14 17 sz. 1148+81,68 1149+38,03 1 56,4 -

Ingatlanok bontasa

Az alabbi ingatlanok bontasa a zaj- és rezgésterhelésik, és/vagy egyéb miiszaki okok miatt
szlkséges:

Sorkifalud, hrsz.: 0133/8
Puaspdkmolnari, hrsz.: 04/4
Vasboldogasszony, hrsz.: 01027/1
Plispokmolnari, hrsz.: 025/10

Rezgésvédelmi monitoring mérések

Helyszinek:

e Szombathely, hrsz.: 11599
e Zalaszentivan, hrsz.: 214/10

Mérési gyakorisagok:
e Azideiglenes forgalomba helyezést kdvetéen 90-120 nappal, az lizemelés alatti
mérések
Szabvanyos rezgésterhelés mérések:
e Az emberre hato kérnyezeti rezgésmérés esetében védendd helyiség kdzepén
szukséges a mérést végezni.
e A mérd szakember(ek) folyamatos feliigyelete mellett kell végezni a méréseket.
e Az emberre hatd kornyezeti rezgések vizsgalatat és értékelését az

MSZ 18163-2 szabvanyban el6irtaknak megfeleléen kell elvégezni.
e A mérésekrdl jegyz6konyvet szukséges késziteni.
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3.2 Levegétisztasag-védelem

Jelen tervezett fejlesztés levegbtisztasag-védelmi vonatkozasait megvizsgaltuk a
beruhazas kornyezetében, a kdzvetlen és kdzvetett hatasteruleten egyarant, a jelenlegi, az
epités idején varhatd ideiglenes, a megvaldsulas nélkili és melletti tavlati, valamint az
elbontas, felhagyas allapotok idején egyarant.

Vizsgaltuk a varhatdé hatasokat és hatasvisel6ket, a sziikséges védelmi intézkedéseket,
kdlon kitérve a monitorozasra. A KHT vonatkozé fejezetei részletesen bemutatjak ezen
vizsgalatok modszertanat €s eredményeit.

A vizsgalatok soran a vonatkozé térvények, rendeletek és szabvanyok eléirasai betartasra
kerultek.

A tavlati, Gzemelés melletti allapotban a targyi a vizsgalt vasutvonalakon a diesel Gzemli
mozdonyok szama csokkeni fog, igy a légszennyezés minimalis javulasaval lehet szamolni.

Epités alatti allapotra vonatkozé védelmi javaslatok

o akivitelezés ideje alatt tilos az olyan mértékii levegb- és blizterhelés okozasa, amely
tartésan hatarértéktullépéseket eredményez az épitési terilet és a szallitasi
utvonalak szilk, tengelytél mért 50 méteres kérnyezetében;

e kizardlag korszer(, kis légszennyez6anyag-kibocsatasu munkagépek alkalmazasa;

e a deponiateruleteket ugy kell kijeldlni, hogy a védendd épuletektdl és tertletektol
legalabb 300 m tavolsagra legyenek.

o elérhetd legjobb technoldgiai berendezések alkalmazasa (B.A.T. = Best Available
Technology);

e amennyiben a B.A.T. nem alkalmazhatd, ugy kizarélag minimum EURO2, EPA Tier
I, EU Stage Il besorolasu, vagy ezekkel egyenértéki(i besorolasu motorokkal
rendelkez6 munkagépek és szallitojarmivek alkalmazasa, az ezeknél régebbi
tipusu motorokkal rendelkez6 munkagépek és szallitojarmivek varhatéan
magasabb karosanyag kibocsajtasuak, igy alkalmazasuk nem megengedhet6;

o amely munkagépek alkalmasak kozuti kdzlekedésre is, ugy kizarélag érvényes
forgalmi engedéllyel rendelkez6 munkagépek alkalmazasa, amely gépek nem
alkalmasak kozuti kozlekedésre, ugy rendelkezzenek a megfeleld vonatkozdé
engedélyekkel, tanusitvanyokkal, amelyek bizonyitjdk, hogy a karosanyag
kibocsatasuk a megengedett szintet nem lépi tul;

o a munkagépek felesleges Uresjaratat keriini kell;

e a kivitelezési munkalatok soran — beleértve az anyagok, hulladékok tarolasat is — a
porterhelést a minimalisra kell csokkenteni;
az anyagszallito tehergépjarmivek platéit minden esetben fedni szikséges;

o Az organizacids terv és a kivitelez6i géppark ismeretében javasoljuk tovabba, hogy
a leendd Kivitelezd vallalkozd készitsen épités alatti kdrnyezetvédelmi tervet,
amelynek legyen része egy minden munkafazisra kiterjedd levegétisztasag-védelmi
szakvélemény is.

o Alevegébtisztasag-védelmi szakvéleményben a leend6 Kivitelezd véllalkoz6 a leheté
legpontosabban hatarozza meg az épités munkafazisai soran a munkateriletek és
koérnyezetik, valamint a végleges szallitasi utvonalak mentén kialakuld
levegbterheléseket. Az épités alatti kdrnyezetvédelmi tervet a teriletileg illetékes
Jarasi Hivatal Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Féosztalyanak/Osztalyanak
kell benyujtani jovahagyasra.

e Tovabba, mivel kritikus esetekben adodhatnak magasabb levegbterhelések
lakéingatlanok elétt, igy javasoljuk, hogy az épités alatti kérnyezetvédelmi tervben
legyen megvizsgalva

e levegbmindségi monitoring mérések végzésének lehetésége is (legterhel6bb
munkafolyamatok alatt, épités alatti folyamatos mérések a munkateriletekhez,
szallitasi utvonalakhoz legkdzelebb esd ingatlanok elétt).
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A védelmi intézkedések a javasolt épités alatti kérnyezetvédelmi terv leendé vizsgalatai
alapjan felllvizsgalandok. A pontos és végleges védelmi intézkedéseket az épités alatti
kdrnyezetvédelmi tervben szikséges megadni

3.3 Talaj, felszin alatti vizek

A bemutatott vasutvonal-fejlesztés teriilete a Duna és a Balaton részvizgy(jtéjén belll a
Raba és a Zala alegyseégeket érinti. A projekt megvaldsulasanak és Uzemelési hatasai
els6sorban a nyomvonal altal érintett sekély porozus viztestekre gyakorolnak hatast,
emellett a terlleten sekély mélységben huzdodo talajvizszintii teriileteken, illetve a vasuti
bevagasok teriletén lehet jelentés. A sekély porézus viztestek esetén a 2021. évi VGT
adatai alapjan vizminéséget érintéen detektalhatok mar meglévé gyengeségek,
vizmennyiséget illetden csak a ,Felszin alatti viztél figgd vizes él6helyek és szarazfoldi
Okoszisztémak allapota” soran jeleni meg gyengébb értékelés. A vizminbséget illetd,
kevésbé kedvez6 értekelések oka leginkabb a diffuz szennyezések (nitrat-szennyezettség
és a foszfatszennyezettség) megjelenése, amely tényezd fokozott figyelmet igényel. A
vasuti nyomvonal altal érintett terlletek felszin alatti viztestjei kdzll a mélyebb rétegviz- és
termalviztestek stabilan jé allapotot mutatnak.

A vasutvonalat érint6 fejlesztés a kimondottan valtozatos talajtani adottsagu tertlet talajaira
is jelentés hatassal lehet, klildnésen a terméréteg eltavolitasa és a talaj fizikai és kémiai
tulajdonsagainak, vizhaztartasanak megvaltozasa révén. Az épitkezés soran a talaj
stabilitdsa, vizhaztartasanak biztositasa, tomorodésének Iehetdé Ileghatékonyabb
elkertlése, valamint az alépitmények allékonysaga kiemelt szerepet kap. A magas
talajvizszinttel rendelkezd teruleteken, példaul Rabahidvég és Puspokmolnari kornyékeén,
a talaj megoévasa mellett a megfelel6 vizelvezetési rendszerek kialakitasa elengedhetetlen,
nemcsak a kivitelezése, de az izemelés soran is.

A vasuti épitkezés és az Uzemeltetés soran fellépd kornyezeti kockazatok kdzott
szerepelnek a szennyez® anyagok, példaul izemanyagok, kendanyagok és a karbantartas
soran alkalmazott vegyszerek bemosddasa a talajba és igy a felszin alatti vizekbe. Az ilyen
tipusu szennyezések megel6zése érdekében a projekt soran szigoru munkavedelmi és
kérnyezetvédelmi intézkedések betartasa szikséges, a Kkivitelezés id6szakaba
kulcsfontossagl a munkagépek megfelelé karbantartdsa az arra kijeldlt helyen, a
szivargasmentes Uzemanyag-toltéhelyek biztositasa és a hulladékkezelés szakszer(
végrehajtasa, melyek mind hozzajarulnak a kérnyezeti hatasok minimalizalasahoz. A vasuti
zuzottkd agyazat, illetve a széles korben alkalmazott SZK1 kvazi vizzaré réteg javarészt
meggatoljak az lzemelés soran kijutd szennyezések tovabbi terjedését normal tzem soran.

A legnagyobb volumen( kdrnyezeti kockazatokat a havaria esemeények jelenthetik, ilyenek
tobbek k6z6tt az Uzemanyag- vagy olajszivargas, amely a talajba és a viztestekbe kerilhet.
llyen események a kivitelezési fazisban is bekdvetkezhetnek munkagépek boruldsaval,
szivargasaval, Uzemelés soran pedig a vasuti szerelvények baleseteivel. Ezek elkerulése
érdekében a munkagépek megfeleld allapotanak biztositdsa, a szivargdsmentes
rendszerek alkalmazasa és a gyors reagalasra alkalmas havariatervek kidolgozasa
kulcsfontossagl. Amennyiben mégis bekdvetkezik havariaesemény, azonnali
beavatkozasra, a szennyezett terulet lehatarolasara és a kornyezetvédelmi hatosagok
értesitésére van szikség.

A projekt megvaldsitasa soran kiemelt figyelmet kell forditani a vizbazisok védelmére,
kilénésen a védddvezetek mentén, a tanulmanyozott szakasz esetén ez Szombathely-
Balogunyom vizbazis hidrogeoldgiai ,B” védbteruletének érintettségét jelenti. Az épitkezés
alatt a vizelvezetési rendszerek és a talajvédelmi intézkedések megfeleld megvaldsitasa
biztosithatja a vizbazisok és a felszin alatti vizek védelmét. A talajvédelmi el6irasok,
valamint az épitési és felvonulasi terlleteken tervezett rekultivacidos intézkedések
betartasaval a vasutvonal fejlesztésének negativ talajtani hatasai minimalisra
csokkenthet6k.
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A vasutvonal fejlesztése hatassal lesz a felszin alatti vizekre és a talajra, de megfelel6
mérnoki és kdrnyezetvédelmi intézkedésekkel a potencidlis kockazatok kezelheték. A
korszer( vizelvezetési megoldasok, a talajvédelmi tervek és a geotechnikai megoldasok
révén biztosithatd, hogy a projekt hosszu tavon fenntarthatd legyen, és a kornyezeti
hatasok minimalisra csokkentheték.

3.4 Felszini vizek védelme

Az Orszagos Vizgyljt6-gazdalkodasi Terv beruhazassal érintett alegységei a Raba és a
Zala alegység.

A fejlesztéssel érintett vasuti palya nyomvonala 3 db OVGT altal nevesitett felszini
vizfolyast keresztez, melyek a VGT3-ban tértént mindsités alapjan j6, mérsékelt és rossz
integralt allapotban vannak.

Magyarorszag Arvizi Orszagos Kockazatkezelési Terve (réviden: AKK) alapjan a
fejlesztéssel érintett 17-es vasutvonal nem érintett potencidlis eléntéssel. A NATéR
vildAmarviz veszélyeztetettség térkép alapjan Plspokmolnari, Pacsony, Gyé6rvar
térségében erdésebben, Szombathely, Taplanszentkereszt, Sorkikapolna, Rabahidvég,
Alséujlak kérnyezetében kbzepesen veszélyeztetett kifolyasi pontok talalhatéak. Az elSbbi
terlleteken kival gyengén, kismértékben vagy nem veszélyeztetett villamarvizzel a
tervezési terulet.

A tervezési terilet belvizzel nem veszélyeztetett.

A beruhazas kozvetlen hatasterlilete a tervezett vonalszakasz és a vizfolyasok
keresztezése, valamint a csapadékvizeknek a befogadé vizfolyasba vezetésének helye. A
vizelvezeté rendszerek, megfeleld6 tervezésével, kornyezetvédelmi szempontok
érvenyesitésével nem varhato a befogadok jelentés terhelése.

Az épités elsGsorban a keresztezd vizfolyasok vizminéségére, allapotara hathat.
Amennyiben lehetséges a mederkorrekcidk minimalizalasara kell torekedni, a
gépkarbantartast kotelez6en a vizfolyasoktdl tavol, burkolt fellleten kell végezni. A
kivitelezés soran a jelenlegi allapotokhoz képest a nyomvonal kiépitésének hatdsara nem
varhaté érdemi valtozas. Jelentds hatasok kizarolag egy esetleges havaria kovetkeztében
jelentkezhetnek.

A villamositott vasutvonalon az Uzemeltetés kedvezétlen hatasaként a sinkopast, az
utdkenést és a vasuti terlletek vegyszeres gyomirtasat emlithetjik kockazati forrasként,
melyek hidak kornyezetében kozvetlendl, kdzvetve pedig a felszin alatti vizbe torténd
esetleges beszivargason keresztil érhetik el a felszini vizfolyasokat. Ezen hatdsok azonban
dontéen id6szakosan és varhatoan kis koncentracidéban jelentkeznek. Az Gzemelés soran
a legnagyobb veszélyt egy esetleges havaria bekdvetkezése jelenti, melynek
bekovetkezése esetén a hatésag azonnali értesitése, a szennyezett terllet lehatarolasa és
a kérnyezeti elemek tisztitdsa kulcsfontossagu.

3.5 Hulladékgazdalkodas

A tervezett beruhazas kivitelezése az alabbi tevékenységek, folyamatok megvalésitasa
soran jar hulladékképz6déssel:

e a meglévd vasutvonal szakaszon a meglévd vasuti palya korszerlsitése, helyben
atépitése, kisebb korrekcidkkal, valamint az érintett allomasok, megalléhelyek
atépitése;

e a megkozelit és parhuzamos utak kiépitése, terulet el6készités, az éplletek és
egyeb létesitmények bontasa és kiépitése;

o tereprendezés, felvonulasi- és ideiglenes munkateriletek kialakitasa;

o a munkagépek napi karbantartasa;
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e havaria események.

Az épitési és bontasi hulladékok anyaguk szerint a kdvetkez6 — a kivitelezési munka
tipusatol, sajatossagaitol fliggéen bévithetd — csoportokba sorolhatok:

kitermelt talaj,

betontormelék,

aszfalttormelék,

fahulladék,

fémhulladék,

milanyag hulladék (pl. gbngydlegek csomagolasi hulladékai),
vegyes épitési és bontasi hulladék,

asvanyi eredet( épitéanyag hulladék.

A Kivitelezési technoldgiak jelenleg nem ismertek teljeskoriien, ezért a beruhazas soran
keletkez6 épitési-bontasi hulladékok fajtai és mennyisége hulladékfajtak szerinti bontasban
a tervezés késbbbi szakaszaban adhatéok meg teljeskdrlien. Ezért a beruhazashoz
elkészilt tanulmanytervek alapjan az egyes hulladékfajtak szerint keletkezd
hulladékmennyiségek becsult adatok, pontos és teljeskdrli mennyiségek a részletes
tervezés fazisaban, az engedélyezési tervek birtokaban allnak majd rendelkezésre.

A vasutfenntartasi/lizemeltetési tevékenységek soran keletkez6 hulladékdramok a
kovetkez6k:

o éplletek fenntartasabdl, karbantartdsabol szarmazéd hulladékok (épitési-bontasi
hulladékok, fénycsévek, kompakt fénycsovek, higanytartalmu vilagitétestek stb.);

e jrodai tevékenységhél szarmazd hulladékok [irodatechnikai berendezések szalagjai,
patronjai, festékkazettai, tonerei, szarazelemek, valamint e-hulladékok (kiselejtezett
és hasznalatbdl kivont elektromos és elektronikai berendezések), elkulonitetten
gyUjtétt hulladékok];

e a vontatd jarmlvek karbantartasabdl szarmazé hulladékok (kendanyagok,
akkumulatorsav, lug, akkumulatorok, mosoiszap, felitaté anyag, olajos rongy);

o a palyafenntartasbdl szarmazdé hulladékok (sinek, kapcsoldszerek, zuzott ké,
vasbeton alj, rostaalj, olajjal telitett fahulladék, fémhulladékok, gyomirtasbol
keletkezé csomagolasi hulladékok, kerti hulladékok);

o munkagépek, berendezések, jarmiivek Uzemeltetésébdl, karbantartasabdl
szarmazo hulladékok (motor-, hajtém-, kenéolaj és hidraulika olaj hulladékok);

e havaria esetek soran keletkezd hulladékok (veszélyes anyagokkal szennyezett
felitaté anyagok, homok, talaj);

o Kkozterllet tisztitasabdl szarmazd hulladék (20 03 03 uttisztitasbol szarmazéd
hulladék);

e munkavallalok, utasok mindennapi tevékenységébdl szarmazé hulladékok
(telepulési hulladék, csomagolasi hulladék);

e nem vasuti tevékenységb6l szarmazd hulladékok (illegalisan elhagyott hulladék).

Az Uzemelés soran kommunalis hulladék részben a személyzet napi munkavégzése soran,
részben az utasforgalmi terlleteken kihelyezett hulladékgyiijté edényekben gyUjtve
képzdodik. A vegyes gydjtéssel a 20 03 01 kodszammal jelzett vegyes telepulési hulladék,
az elkulonitett gydijtéssel a 20 01 és a 15 01 alcsoportba tartozé hulladékok kertlnek
gyUjtésre.

A technoldgiai, termelési jellegl tevékenységekbdl képz6db veszélyes és nem veszélyes
hulladékok mennyiségét nagymértékben meghatarozza a rendszeresen felllvizsgalatra
kerllé karbantartasi terv. A karbantartasi terv alapjan kerilnek kivalasztasra a javitasi,
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karbantartasi technoldgiak, amihez rendelhetd majd hozza az eszkdz és anyagigény,
ezekhez rendelhet6k majd hozza a keletkez6 hulladékok tipusai és mennyisége.

A projekt megfelel az orszagos vagy helyi kdzuton végzett allami beruhazasok kapcsan,
valamint az orszagos vasuti palyahalézaton és a térségi, elévarosi vasuti palyahalézaton
végzett épitési tevékenységekhez kapcsolédd hulladékképzédés megel6zésével
kapcsolatos tevékenységek részletes szabalyairdl szolé 149/2024. (VI. 28.) Korm. rendelet
(tovabbiakban, mint EBA rendelet) 17. §-a szerinti valamennyi feltételnek.

A tervezett beruhazas soran a kdvetkezd bontasi tevékenységekre kerll sor:

vaganyok, iparvaganyok bontasa
betonalj bontasa

zuzottk6 agyazat bontasa

sinek kozotti atjaré elemek bontasa
peronok bontasa

kozuti atjarok bontasa

kézmivek bontasa

épuletek bontasa.

Az egyes bontasi tevékenységek soran kikeruld f8bb épitési-bontasi anyagok:
sin

kapcsoloszer

vasbetonalj

peronbontasbdl szarmazé betontdrmelék
utatjarok bontasabdl szarmazo zuzottkd agyazat

A fentiekben ismertetett épitési-bontasi anyagok el6zetes, becsult mennyiségei a
dokumentum 4.6.2.4. fejezetében kerulnek bemutatasra.

3.6 Eldvilagvédelem

Az élbvilagvédelmi felmérések célja:

o érintett, kulonb6z6 természetvédelmi kategoriaju veédett terlleteken varhato
terlletfoglalasok mértékének meghatarozasa;

o érintett terliletek természeti értékeinek (él6hely, nbvény, allat) attekintése;

o természeti értékekre gyakorolt hatas ok meghatarozasa
negativ hatasok mérséklésére karenyhité intézkedések meghatarozasa.

Jelen allapot

A fejlesztésre tervezett nyomvonal Magyarorszag teruletére jelenleg elfogadott tajfelosztas
szerint tobb kistajat érint (északrdl déli iranyba haladva): Gydngyds-sik, Rabavolgy, Fels6-
Kemeneshat és a Fels6-Zala-volgy.

Természetvédelmi oltalom alatt allé teriiletek a fejlesztésre tervezett nyomvonal
mentén

Teruletfoglalas mellett érintett tertletek

e exlege lap (Vasboldogasszony)

o Natura 2000 él8helyvédelmi terilet (SCI, SAC)
1. Raba és Csornéc-volgy (HUON20008) kjtmt.
2. Sarviz-patak mente (HUBF20052) kjtmt.
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Valamennyi helyszin esetében elkerilhetetlen volt a védett terilet érintése, mivel vagy
magaba foglalja vasuti palyat, vagy azzal hosszu szakaszon kbzvetlentl hataros.

Sarviz-patak mente esetében a tobb mint 10 km hosszu hatarossag miatt az igénybevételi
tertlet varhaté nagysag a 15 ha-t meghaladja. Ebben tébb szakaszon maga a vasuti palya
is benne van! Tovabbi helyszineken nem jelentds a terileti érintettség.

e Okolbgia Halozat

Valamennyi helyszin esetében elkerilhetetlen az érintése, mivel vagy magaba foglalja
vasuti palyat, vagy azzal kdzvetlenil hataros.

7. tablazat: Természetvédelmi teriiletek érintettsége

Természetvédelmi és természetvédelmi
vonatkozasu teriilet

hosszusag (m) teriilet (m?)

Orszagos jelent6ségl természeti | védett - -
terulet fokozottan védett | - -
+EX lege” |ap és szikes to, kunhalom, foldvar, forras,

- ~ 2079 413
viznyel®, barlang
Helyi jelentéségil védett terllet, természeti emlék - -
Kiemelt jelentségii természetmegdrzési tertletek 13475 161185

(SCI, SAC)
Kuldnleges madarvédelmi teriletek (SPA) - -

Eléhely térképezés, névény- és dllattani felmérés

A targyi beruhazas kapcsan, a teljes szakaszon végzett él6hely térképezés soran, a
tervezési teriilet és kdrnyezetében az Altalanos Nemzeti El6hely-osztalyozasi Rendszer
(ANER 2011) éléhelylistaja alapjan 40 féle él6hely keriilt megkiildnboztetésre és térképi
abrazolasra.

A fejlesztésre tervezett nyomvonal teriilete teljes terjedelmében a tajban él6hely,
pihend-, szaporodé6- és taplalkozé teriiletként is miikodik! Az érintett 6sszefiiggd
gyepek, erd6- és cserjesavok, vizfolyasok fontos 6koldgiai folyosoként mikddnek a tajban
€16 fajok mozgasaban, vandorlasaban.

A felmérés soran az éléhelyek mellett a masik kitlintetett csoport volt a madarak. A felmérés
soran tdbb 2500 madar észlelés rogzitése tortént. Madarvédelmi szempontbdl a
gyéngydshermani és a puspokmolnari banyatavak bizonyult a legkritikusabb helyszinnek.

Veszélyeztetd téenyezbék

Valamennyi vizsgalt élélénycsoport esetében — a halak kivételével — a legfontosabb
veszélyeztetd tényez6k kozé tartozik az élettér- és éléhely megsziinés, nevezetesen a
nyomvonal fejlesztése mellett alland6, vagy ideiglenes teruletfoglalas miatt érintett
él6helyek megszlinése, esetleges leromldsa, a zavard hatdsok épités alatti ndvekedése.
Az él6helyek mellett a legnagyobb hatasvisel6 a madarfauna.

Epités hatasa
Az érintett éldhelyek és valamennyi élélénycsoport esetében a tervezett vasutvonal

fejlesztés kapcsan, az épités alatt az alabbi veszélyeztetd tényez6k bekdvetkezése
varhaté:

éléhelyek megsziinése, csokkenése;

éléhelyek allapotanak romlasa;

védett és nem védett pusztulasa, allomanycsdkkenése;
védett fajok zavarasa;
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A kivitelezési munkak soran, a hatasterileten talalhaté él6helyeken a tertiletfoglalasok miatt
csokken a bioldgiailag aktiv feliiletek kiterjedése. A Natura 2000 Eléhelyvédelmi teriileteken
a jelols éldhelyek érintettsége miatt egyik tertilet esetében sem all fenn jelentés hatasnak
mindsithetd terlleti igénybevétel. A Natura 2000 terlleten nem indokolt kiegyenlit6
(kompenzacios) intézkedések alkalmazasa.

A kivitelezési munkak soran, a hatasterlleten talalhatd éléhelyeken szamitani kell azon
védett, illetve kozOsségi jelentdségl fajok egyedeinek kdzvetlen veszélyeztetettségére,
amelyek mozgasra nem, illetve alig képesek. Ezek koézé tartoznak a névények, tovabba az
izeltlabuak, puhatestliek, kétéltliek, hillék és kisemlésOk egyes képviselbi. A kivitelezés
soran a zavaras novekedése idblegesen jelentésen megndvekszik. A munkavégzeés soran
a térségben addig nem tapasztalt kdérnyezeti hatasok pl. zaj, és rezgésterhelés,
fényszennyezés, levegbkornyezeti hatasok, talaj-, vizszennyezés, hulladék, vizualis
elemek stb. jelennek meg. Az épitéssel megvaltozott kornyezeti allapotok leginkabb a
vadon él6 allatok életkdriiményeit valtoztathatjak meg, ezen belul féként az allatok
megszokott napi mozgasi utvonalait médosithatjak, hiszen fizikai akadalyt jelenetnek.

Uzemelés hatasa

Az érintett él6helyek és valamennyi élélénycsoport esetében a tervezett vasutvonal
fejlesztés kapcsan, az Uzemelés alatt az alabbi veszélyeztett tényez6k bekdvetkezése
varhaté:

éléhelyek allapotanak romlasa;

védett és nem védett fajok pusztulasa, allomanycsékkenése;
védett fajok zavarasa;

éléhely fragmentacio, populaciok elszigetelédése.

Az éldvilagot érinté hatasok nagy atfedést mutatnak mind a kivitelezés (épités), mind a
mikddés (Uzemelés) fazisaban (lasd fentebb). Az Gzemelési fazisban az elltés, aramuités
és Utk6zés mellett emelendd ki.

Javasolt védelmi intézkedések

Mivel a nyomvonal védett terlileteket és tovabba szamos védett és jeldld faj allomanyat is
érinti, meghatarozasra kerlltek altalanos és élélénycsoport specifikus hatascsdkkentd és
karenyhit6 intézkedések:

Kivitelezési tevékenység idébeli és térbeli korlatozasa.

o Elshelyvédelmi intézkedések, pl. a vizes éléhelyek esetében.

o Fajvédelmi intézkedések, pl. munkaarokbdl valdé mentés, depodnia rézsis
kialakitasa, rendszeres ellenfrzés.

o A vasuti felsbvezetékkel valdé madaritkézés miatt lathatdésagi eszkdzok
fels6évezetékre torténd elhelyezése szikséges (1006+00 — 1033+00, 1136+00 —
1152+00)

e Nagyvad elutés kockazatanak csokkentésére a fels6vezeték tartd oszlopokra,
mindkét oldalra kék folias optikai vadriasztd prizma telepitése

A javasolt hatascsokkentd intézkedések maradéktalan megtételével ugyan az élévilag-
védelmi szempontbdl nemkivanatos hatasok teljesen nem zarhatok ki, de jelentds
mértékben mérsékelheték. A tervezett beruhazas hatasa a palya kérnyezetében lévé
él6helyek és fajok tekintetében a hatdscsokkentd intézkedések megvalosulasa esetén
varhatéan nem lesz jelent6s.

3.7 Gazdasagi-, tarsadalmi hatasok

A vasutvonal feltjitdsanak kornyezeti hatasai, tarsadalomra és gazdasagra vonatkoz6an
korlatozottak, mivel a fejlesztés nem eredményez jelentds terllethasznalat valtozast,
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ujonnan fellépé teriiletelvalasztd hatasa nincs, és az érintett jelentés szamu telepilés
ellenére a kdzvetlen hatasterlleten él6k szama minimalis.

Az épitkezés alatt ugyanakkor a munkalatok, a szallitasi utvonalak és a felvonulasi teruletek
kialakitasa miatt atmeneti kdrnyezetterhelés, zaj, rezgés és levegbszennyezés kedvezbtlen
hatast gyakorolhatnak az ott él6k életminfségére, egészségére. A Kkivitelezés soran
hasznalt géppark, a felvonulasi terlletek és szallitasi utvonalak nem ismertek, de
feltételezhet6 és elvart, hogy a kivitelez6 a hatdsag altal el6irt intézkedések betartasaval, a
jogszabalyoknak megfeleléen végzi a tervezett munkalatokat, ezzel minimalizalva a
kérnyezetre gyakorolt negativ hatasokat. gy a munkalatok, az ideiglenes teriiletfoglalas és
a kapcsolédd szallitasi tevékenység nem fog tartés hatast gyakorolni a kérnyezd
terlletekre, a helyi lakossag életminésége, a veszeélyeztetett csoportok egészsége nem
séril. Az épitkezés befejezése utan a karok helyreallithatdk, és a teriletek rendeltetésszer
hasznalata ismét biztosithatd. A munkalatok kdvetkeztében el6forduld kisebb kdzlekedési
fennakadasok, potencialis gazdasagi és tarsadalmi konfliktusok a megfeleld szervezéssel,
intézkedésekkel, a zaj- és rezgésterhelés, valamint a leveg6szennyezés hatarértékek
betartasaval biztosithato.

A vasutvonal fejlesztése adott relacidkban a koézuati aruszallitas mérséklédésével, a
kérnyezetbarat vasuti széllitas térnyerésével jar. A vasuti teherforgalom névekedése,
valamint a sebességndvekedés koévetkezményeként a zaj- és rezgésterhelés, illetve a
légszennyezés kismértékben ndéhet, azonban a javuld infrastruktiraval, az el6irt
zajcsokkentd intézkedések altal biztosithatd, hogy az életminéségre, emberi egészségre
gyakorolt hatasok ne legyenek jelentések. Nem varhatd, hogy a fejlesztés az lGzemelés
soran jelentés kornyezetterheléssel, negativ gazdasagi-tarsadalmi hatassal jar. Emellett a
fejlesztés egyik legnagyobb pozitiv hatasa a régié kézutjain a forgalom mérséklédése, ami
a kozuti baleseti kockazat csokkenésével és a kornyezeti elemek kisebb terhelésével jar. A
vasuti kapcsolat javitasa el6segiti a munkaerdpiaci mobilitast, erésiti a térség gazdasagi
potencialjat.

Osszességében a vasutvonal fejlesztése a meghatarozott kdrnyezetvédelmi intézkedések
és egészsegugyi hatarértekek betartasra mellett a kdrnyezeti elemeken keresztil mind az
épitési, mind az lGzemelési fazisban igen korlatozottan hat a tarsadalomra, az érintettek
életmindségére, életkilatasaira.

3.8 Epitett kérnyezet

A vasutvonal felujitdsa soran az épitett kornyezet érintettsége elsésorban a nyomvonal
koézvetlen kozelében, a vasutvonal altal érintett telepiléseken jelentkezik. A hatasok
erdssége és jellege telepulésenként valtozik: mig a nagyobb varosokban az érintettség alig
érzékelhetd, addig a kisebb falvakban, ahol a teleplilésmag kdzvetlenul a vasut mellett
helyezkedik el, a hatdsok er6sebben érvényesulhetnek.

A vasut kézvetlen koérnyezetében az épitett elemek érintettsége csekély, és a telepulési
érintettség a meglévd infrastrukturalis terlleteken és a zdldfeluletekben jelenik meg. A
tagabb kornyezetben azonban mar a lako- és ipari gazdasagi épuletek is szamottev6bben
érintettek lehetnek, kiildondsen azokban a falvakban, ahol a vasut athalad a belterileten. Az
érintettség leginkabb azokat a teleplléseket sujtja, amelyek szerkezete a vasutvonal
kozelsége miatt torténelmileg szorosan kapcsolodik a vasuthoz.

A miemléki szempontbdl védett éplletek esetében a hatasok els6sorban vizualisak és
funkcionalisak lehetnek. Néhany telepllésen a vasut kdzelében talalhatok orszagos
jelentéségli miemlékek, amelyeknél kuldon figyelmet igényel a megdvas. Régészeti
érintettség szintén tdbb helyen eléfordul, egyes telepiléseken akar jelentdsebb mértékben
is. Ez a felujitas soran tovabbi vizsgalatokat és dvintézkedéseket tesz szikségessé.

A koézvetlen hatasok els6sorban az épitkezés idején jelentkeznek. lde tartoznak a
munkaterlletek kialakitasa, az anyagszallitas, illetve az épitési forgalom megndvekedése.
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Ezek zajjal, rezgéssel és atmeneti kozlekedési nehézségekkel jarhatnak. Az épités
azonban pozitiv valtozasokat is hoz, hiszen a vasutallomasok és a kapcsolodo
infrastruktura megujul, ami a jelenleg alulhasznositott tertletek rendezését és uj funkciéval
valé ellatasat eredményezi.

A hosszabb tavu kdzvetett hatasok a vasuti forgalom névekedésével és a kdzuti aruszallitas
csOkkenésével kapcsolatosak. A vasutvonal feldjitasa varhatéan elésegiti, hogy tébb aru
vasuton és kevesebb kdzuton jusson el a rendeltetési helyére. Ez kedvezben hat az érintett
telepllések éplletallomanyara, hiszen csokkenti a kdzuti zajt, a rezgést és az utak
allapotromlasat. Bar a vasuti forgalom ndvekedése helyenként fokozhatja a zaj- és
rezgésterhelést, ezek meérséklésére korszeri miszaki megoldasok és védelmi
intézkedések allnak rendelkezésre.

A felujitds tovabbi elénye, hogy a korszerUsitett allomasok és vasuti épuletek megujult
funkciot kaphatnak, hozzajarulva a telepliléskép javitasahoz. A vasuti épuletek kdzll sok
épitészeti értéket képvisel, amelyek megbrzése és hasznositasa fontos szempont a
beruhazas soran.

Osszességében a vasutfelljitas hatasai  kettések. Roévid tavon helyenként
kellemetlenségeket okozhat a lakossag szamara, hosszabb tavon viszont javitja az épitett
kornyezet allapotat és fenntarthatésagat. A kozuti forgalom mérséklédése, az allomasok és
kdrnyezetiuk megujulasa, valamint a zoldfeluletek és épitészeti értékek megbrzése mind
hozzajarulnak ahhoz, hogy a fejlesztés Osszességében pozitiv irdnyban alakitsa a
telepulések jovojét.

3.1 Taji- és telepiilési rendszerek / Tajvédelem

A vasutvonal a Nyugat-Dunantul kézéps6 részének valtozatos felszinl tajain halad
keresztll, ahol a természeti kdérnyezet, a mezbégazdasagi teriletek és a telepllések
egyuttese alakitja a tajképet. A nyomvonal tébbnyire sik és enyhén dombos vidéken vezet,
ahol a kiterjedt mez6gazdasagi terlleteket, erdéfoltok és vizfolyasok tagoljak. A telepllések
szerkezete jellemzden falusias, a vasut sok helyen kozvetlenil a belterilet mellett,
esetenként azon belll halad el. A vasutvonal kdzvetve koti dssze a régié két nagyvarosat,
Szombathelyt és Zalaegerszeget, amelyek kdrnyezetében az gyorsuld agglomeracios
folyamatok figyelheté meg.

A taji kdrnyezet szempontjabdl a vasutvonal altal érintett tertletek erés antropogén hatasok
azonosithatok. A vonal mentén a legjellemzébbek a szantéfoldek, rétek, legelék, valamint
telepulési zoldfeluletek. A természetesebb él6helyek aranya alacsony, de a vasutvonal
kérnyezetében eléfordulnak értékesebb természeti elemek is. A telepulésekben a vasut
menti terlletek gyakran gazdasagi, ipari vagy kdzlekedési funkciokat toéltenek be, de sok
helyen lakotertletek is kapcsolodnak hozzajuk.

A teleplilési kérnyezetre a vasutvonal kildndsen nagy hatast gyakorol, mivel szamos
helyen a teleplilés szerkezetét és fejlédési irdnyat is meghatarozta. A kisebb falvakban a
vasut kozelsége sokszor el6nyoket hozott, ugyanakkor a zaj és a rezgés a mindennapi élet
részéveé valt. A varosokban a vasut inkabb ipari és logisztikai funkcidkat szolgal, igy hatasa
kevésbé kdzvetlen a lakossag szamara. A telepulésképet azonban a vasutallomasok,
iparvaganyok és mas kapcsolodé épitmények markansan formaljak.

A felujitas varhat6é hatasai tobb szinten jelentkeznek. Az épitési id6szakban a leginkabb
érezhetd valtozasokat a megndvekedett forgalom, a zaj- és porterhelés, valamint a
munkateriletek megjelenése okozza. Ezek a hatasok ugyan atmenetiek, de a telepulések
belsé forgalmat és lakoteruleteinek nyugalmat rovid tavon zavarhatjak.

Hosszabb tavon a felujitas jelentés elé6nydkkel jarhat. A vasut korszerisitése lehetévé teszi
a forgalom hatékonyabb és kornyezetkimél6bb lebonyolitdsat, ami csokkenti a kozuti
aruszallitasbol fakadd terheléseket. A zaj- és rezgéscsoOkkentd miszaki megoldasok
bevezetése pedig mérsékli a vasuti forgalom névekedésébdl adodo terhelést.

38



A taji kérnyezetben a felujitas hozzajarulhat a rendezettebb palyakérnyezet kialakulasahoz.
A KkorszeriUsitett vasuti infrastruktura vizualisan is kedvezébb képet nyujt, mikdzben
lehet6séget teremt a kapcsolodd kozlekedési és gazdasagi funkciok fejlédésére. A
telepllések szamara az allomasok és kornyékik megujulasa varosképi és kdzdsségi
szempontbdl is pozitiv hatassal birhat, hiszen a felljitas gyakran Uj funkciokat és fejlesztési
lehet6ségeket is magaval hoz.

Osszességében a vasutvonal feltjitasa révid tavon atmeneti terhelést jelent a telepiilések
és kornyezetlk szamara, hosszabb tavon azonban a taji-telepllési kérnyezet
rendezettebbé, fenntarthatobba és élhetébbé valhat. A telepllések arculatat a megujulé
allomasok és palyakornyezet formaljak, mig a kozuti forgalom csokkenése és a
kornyezetkimélobb kdzlekedés erdsiti a térség hosszu tavu fenntarthatosagat.

3.2 Eghajlatvédelmi szempontok szerinti vizsgalat

A klimavaltozéds az egyik legnagyobb kihivas napjainkban, amely az infrastruktura-
fejlesztésekre is kodzvetlendl hat. A vizsgalt vasutvonal fejlesztése kapcsan kiléndsen
fontos megérteni, hogy a klimavaltozassal mar napjainkban is el6forduld szélséséges
id6jarasi jelenségek hogyan befolyasolhatjak az Uj létesitményeket, illetve, hogy maga a
beruhazas milyen maédon jarulhat hozza az éghajlatvédelmi célok elérésehez.

Az éghajlatvédelemi szempontok szerinti vizsgalatok alapjan érdemi — magas - kockazatot
az jelent, hogy a széls6séges hdmérsékleti jelenségek (h6éhullamok) gyakorisaga
ndvekszik. Ez hatassal lehet az anyagok tartéssagara, a palya Aallapotara és az
utasbiztonsagra. A héhullamok deformaciét okozhatnak a sinekben, illetve ronthatja a
munkavégzés és a kdzlekedés biztonsagat. Ennek megfeleléen kerilenddk a festetlen fém
fellletek, UV és héallo festékek alkalmazasa szikséges, lehetéség szerint vildgosabb
szinekben. Kiemelten fontos a felvonulasi terllet minimalizalasa, a meglévé zéldterilet, fak
megovasa, az érintett terlletek visszaallitasa, tovabbi — a terlleti- és éghajlati
adottsagokhoz jol alkalmazkodo fafajtakkal - fasitas (zarvanyfasitas) elvégzése.

Az éghajlatvaltozassal kapcsolatos kockazatok kezelésére a folyamatos monitoring kiemelt
fontossagu. A rendszeres Aallapotfelmérések és az adaptacidos lépések — példaul
védoéfasitas, vizelvezetési megoldasok és a szélséségeknek ellenallobb anyagok
hasznalata — hozzajarulhatnak ahhoz, hogy a vasutvonal hosszu tavon biztonsagosan és
fenntarthatéan mikod;jon.

A masik fontos kérdés, hogy maga a vasutfejlesztés hogyan hat a klimavaltozasra. A
beruhazas soran kettd, a klimara hatd tényezé6t vizsgaltak: az épitéshez kapcsoldédd
kibocsatasokat, valamint a kozuti és vasuti forgalom kozoétti atrendezdédésbdl fakado
hatasokat.

Az épitési munkalatok jelentés szén-dioxid-kibocsatassal jarnak, ami a projekt teljes
karbonlabnyomat érdemben befolyasolja. Ugyanakkor a klimara gyakorolt hatasok kozoétt
legnagyobb pozitivum a kozlekedési forgalom atrendez8désébdl szarmazik. A fejlesztés
elbsegiti, hogy a kozuti szallitas egy része vasutra terel6djon at, ezzel jelentés
kibocsatascsdkkenést eredményez, kiildndsen a hosszabb tavu aruszallitdsban. Az utazasi
szokasok megvaltozasa és a szallitasi teljesitmény atrendezédése nemcsak logisztikai
hatékonysagot, hanem szamottevd klimavédelmi elbnyt is biztosit.

Osszességében elmondhatd, hogy a vasUtvonal fejlesztése egyrészt érzékeny a
szélsBséges iddjarasi eseményekre, amelyek kockazatot jelentenek az Gzemeltetésre és a
biztonsagra. Masrészt viszont maga a beruhazas hosszu tavon hozzajarul a szén-dioxid-
kibocsatasok mérsékléséhez, kulondsen a kdzutrdl vasutra torténd forgalmi modvaltas
réevén. A kezdeti kornyezeti terhelések ellenére a projekt varhatéan jelentés nettd
klimavédelmi haszonnal jar, és illeszkedik Magyarorszag, valamint az Eurdpai Unié
fenntarthato kézlekedési és éghajlatvédelmi céljaihoz.
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3.3 Teljes hatasteriilet és 0sszegz6d6 (kumulativ) hatasok

Teljes hatasteriilet

A hatasterlletek meghatarozasakor a 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendeletben a 7. szamu
mellékletben meghatarozottakat vettik figyelembe.

A Korm. rendelet a hatasterulet tipusokat az alabbiak szerint hatarozza meg:

1. A kozvetlen hatasok teruletei: az egyes hatétényez6khoz hozzarendelhet6
tertletek, amelyek lehetnek

a) a foldbe, vizbe, levegbébe valdé egyes anyag- vagy energiakibocsatasok
terjedési terlletei az érintett kdrnyezeti elemben, valamint

b) a fold, viz, élévilag, épitett kornyezet kbzvetlen igénybevételének, a tajban
varhaté valtozasok terulletei.

2. A kozvetett hatasok terlletei: a kozvetlen hatasok terlletein bekdvetkez6
kornyezeti allapotvaltozasok miatt tovabbterjedd hatasfolyamatok terjedési tertlete
azon kornyezeti elemek és rendszerek szerint, amelyeket valamely, hatasfolyamat
érint.

3. A teljes hatasterllet: a kdzvetlen és kdzvetett hatasok terlleteinek egyuttese.

Az egyes szaktertleti fejezeteknél (amennyiben az értelmezhetd) részletesen bemutatasra
kerultek hatasteruletek lehatarolasa.

Altalanossagan elmondhaté, hogy a kdzvetlen hatasteriilet jol koriilhatarolhatd, mig a
kdzvetett hatasok hatasteriilete nehezen becslilhetd.

A projekt hatasterllete altal érintett ingatlanok listaja a 3. szamu mellékletben talalhaté.
Osszegz6dé (kumulativ hatasok)

A kumulativ hatasok vizsgalatahoz szambavettik mindazokat a mikddé vasutvonalakat,
tervezett vasutvonali fejlesztéseket, melyek térben vagy idében a tervezett targyi 17-es
vasutvonal fejlesztésével kapcsolatba hozhatok, de kiemelten vizsgaltuk a szintén a
Borostyanut vasuti aruforgalmi folyosoé részét képezd, 16-os és 20-as vasutvonal
fejlesztése és targyi projekt kovetkeztében fellépd, egymashoz adodd hatasokat.

Kumulativ hatasok elviekben a tervezett beruhazas épitési-, kivitelezési tovabba az

Targyi beruhazas épitési szakaszaban nem beszélhetliink kumulativ hatasokrol, mivel a
16-0s és a 20-as vasutvonal fejlesztése varhatdan csak a targyi vasutvonal fejlesztésére
irAnyuld beruhazas lezarasa utan kezdddik.

Az tizemelési szakaszban esetlegesen fellépd hatasok alapvetéen a forgalomhoz kétheté
kornyezeti hatasok esetében jelentkeznek. A zajterhelés szamszerli ndvekedését a
kapcsolodoé vasutvonalak mentén a kornyezeti hatastanulmany 4.12.1 fejezetében mutattuk
be. Levegbtisztasagvédelmi szempontbdl megallapithatd, hogy a tervezett fejlesztés
érdemi tdbbletterheléssel a kapcsolodd vasuthalézaton nem jar, a fejlesztéssel a diesel
uzem( mozdonyok szama csokkeni fog, azaz a légszennyezés minimalis javulasaval lehet
szamolni.
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A tervezett fejlesztés kornyezetvédelmi helyszinrajza
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